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Avant-propos

Qui connait la Gaspésie conviendra sans nul doute que cette région n’a
pas qu’un visage, mais se dépeint plutdét comme une palette de formes et de
couleurs qui font, en passant par le littoral nord, la Pointe, la Baie des Chaleurs
ou la Vallée de la Matapédia, la fierté de celles et ceux qui I’habitent.

En se plongeant dans la lecture de Parcours historiques dans la région
touristique de la Gaspésie, on se sent immédiatement convié a sillonner et
a explorer par routes et par vallons voire méme par cours d’eau, cette péninsule
aux milles facettes et a laisser la curiosité nous guider, tout comme les auteurs
de cet ouvrage, au coeur des paysages humains, batis et naturels de cette
région riche d’un passé et d’un présent marqués par des occupations de plus
variées.

Ce livre s’inscrit, en ce sens, comme une contribution supplémentaire
a I’ensemble des publications traitant de la région gaspésienne et destinées
au grand public. A mi-chemin entre ’ouvrage scientifique et le guide de
voyages, cette publication s’adresse donc a un vaste auditoire et deviendra
fort probablement un compagnon de route tres apprécié des amoureuses et
amoureux d’histoire régionale, d’architecture et de paysages.

Je vous invite donc a parcourir la péninsule gaspésienne, avec pour
tout bagage cet ouvrage et tout le temps qu’il faut pour vraiment savourer
toutes les richesses culturelles et patrimoniales qu’elle vous offre.

John Michaud
Direction régionale de la Gaspésie et des Iles-de-la-Madeleine
Ministere de la Culture et des Communications
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PARCOURS HISTORIQUES

Introduction

Le présent ouvrage est en quelque sorte la suite logique d’un livre
publié en 1994 sous le titre Parcours historiques dans la région touristi-
que du Bas-Saint-Laurent. Tout comme le précédent, il a été produit avec
des moyens qu’on peut qualifier d’artisanaux. Le territoire couvert ici, plus
vaste, affecte la forme d’une boucle (de Sainte-Flavie a Sainte-Flavie) in-
cluant non seulement la Gaspésie, mais aussi la portion la plus orientale du
Bas-Saint-Laurent. Tradition et géographie obligent: nous avons voulu tenir
compte du nombre important de visiteurs empruntant annuellement cet
itinéraire dessiné par la route nationale 132.

Plusieurs espaces et plusieurs regards se juxtaposent dans le présent
livre suivant une approche qui en fait a la fois un guide patrimonial et un
ouvrage de référence historique.

Les auteurs ont été confrontés a des choix multiples. Il leur a fallu
sélectionner et décortiquer une foule de documents, publiés ou non, en te-
nant compte de la rapidité avec laquelle évoluent les connaissances histori-
ques.

Avec une bonne dose de liberté et sourire aux lévres, ils ont aussi-
multiplié les déplacements, cartes, carnet de bord et appareil photo en main,
pour prendre la mesure des pertes et des gains patrimoniaux. Cette démar-
che, ponctuée de multiples rencontres souvent impromptues, a été récom-
pensée par la vive satisfaction que ne manque jamais de susciter la redécou-
verte d’un pays dans toute sa transparence.

Le patrimoine visible a été le principal point de mire de cette quéte
de connaissances, compte tenu du nombre et de la qualité des publications
consacrées a la tradition orale. Les vestiges concrets du passé sont sans doute
moins nombreux qu’il y a vingt ans mais on apprécie aujourd’hui leur valeur
réelle: recherches poussées, publications nombreuses, éclosion de nombreux
centres d’interprétation venus appuyer les musées de la région pour offrir
tant aux populations locales qu’aux visiteurs une large gamme d’informations
a propos de la vie de nos ancétres.



PARCOURS HISTORIQUES

En deux mots, plusieurs balises lumineuses éclairaient le sentier sur
lequel nous nous sommes engagés.

I’ ouvrage comprend deux sections. La premiere, intitulée Parcours,
propose une série d’itinéraires vou€s a la présentation horizontale de 1’his-
toire des sous-régions et localités du territoire, tout en mettant I’accent sur
les principaux éléments de leur patrimoine. Ici, histoire et patrimoine ne font
qu’un. La seconde, intitulée Reperes, fait rapidement le point sur trois
thématiques essentielles: le milieu physique, I’histoire amérindienne et le
caracteére cosmopolite du peuplement.

Réalisé avec des moyens financiers limités et combien précieux, ce
parcours est aussi le résultat d’une chaleureuse complicité entre ses auteurs
et plusieurs personnes et organismes du territoire.

Merci a la Fondation de I’ Université du Québec a Rimouski, dont
I’appui a été déterminant.

Merci a nos généreux commanditaires, dont la contribution a rendu
ce livre accessible a de larges segments de la population.

Notre reconnaissance s’adresse également a Pascale Gagnon et Mario
Mimeault, qui ont su lire nos manuscrits avec vigilance et sympathie; a Su-
zanne Gagnon, qui a transformé avec brio nos dessins brouillons en schémas
de localisation; au Musée acadien du Québec a Bonaventure et a la Société
d’histoire et de généalogie de Matane, ou 1’on a sélectionné pour nous plu-
sieurs photographies anciennes; a Sylvain Boudreau et Jean-Louis Leblanc
de I’Ecomusée Tracadiéche, qui nous ont initiés a ’histoire de la région de
Carleton.

En terminant, il est essentiel de rendre hommage a ceux et celles
dont les quétes de savoir, souvent effectuées de facon désintéressée, ont rendu
possible le tracé d’un itinéraire facilitant le parcours d’une immense région
fertile en contrastes.

Au nom de I’équipe

Paul Larocque

professeur

Université du Québec a Rimouski
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Premiere partie
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Voici le temps venu de parcourir la région touristique de la Gaspésie.
A pied, a bicyclette ou en automobile, ou tout simplement calé dans votre
fauteuil favori...Tous les moyens sont bons!

Vous entrez dans une région immense et contrastée. L’itinéraire qui
vous est propos€ longe essentiellement 1’estuaire et le golfe du Saint-Lau-
rent, avant d’obliquer a nouveau vers le nord vers la vallée de la Matapédia.
Souvent, vous ne résisterez pas a I’envie de prendre la clef des champs: vous
y serez d’ailleurs convié tout au long de la lecture des pages qui suivent.

Les personnes qui vous serviront de guide ont déployé beaucoup
d’énergie pour que rien d’essentiel ne vous échappe. Chemin faisant, votre
attention sera donc constamment sollicitée: ici par un quai, 1a par une rési-
dence d’autrefois, ailleurs par un élément toponymique chargé d’histoire...
A vous de choisir, en toute liberté, les paysages et les vestiges du passé avec
lesquels vous éprouverez le besoin d’un dialogue soutenu.

Vous entrez dans un pays aux mille séductions.

Nous vous souhaitons un séjour animé par la curiosité.

Faites bonne route.
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C’est dans la région de la Mitis que débute notre parcours. Notre
itinéraire d’environ 75 km nous menera de Sainte-Flavie a Baie-des-Sables
et nous fera aussi découvrir la ville de Mont-Joli, les villages de Saint-Joseph-
de-Lepage, de Price, de Saint-Octave-de-Métis, de Grand-Métis, de Métis-
sur-Mer et Les Boules. Ce découpage géographique étonnera peut-étre
certains Métissiens davantage habitués aux limites de la MRC de La Mitis
qui regroupe dix-neuf municipalités. Le circuit proposé tient compte de la
clientele touristique qui amorce le tour de la Gaspésie en partant de Sainte-
Flavie via le littoral, avec un retour par la Baie des Chaleurs et la vallée de la
Matapédia. Sans nier une part de subjectivité dans les localités et les sites
choisis, il fallait suggérer un parcours mitissien fonctionnel et pas trop
répétitif. Il faut prévoir au minimum une journée bien remplie, idéalement
deux, pour effectuer la totalité du trajet qui offre a certains endroits un décor
champétre assez représentatif de la ruralité québécoise.

Le phare de Métis (Jean Larrivée, 1994)
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Mitis ou Métis, I’orthographe varie selon les appellations: riviere
Mitis, Grand-Métis, Métis-sur-Mer etc. Mitis serait une forme récente du
mot Métis qui signifie «lieu de rencontre» (Métioui) en langue algonquienne.
L été venu, Malécites, Micmacs et Montagnais avaient I’habitude de fré-
quenter I’embouchure de la riviere Mitis. Le mot Métis signifierait aussi
«tremble» selon une expression malécite. Cette espece d’arbre se retrouvait
en abondance aux abords de la riviere.

Les archéologues ont identifié quelques sites préhistoriques fréquen-
tés par les Amérindiens notamment a I’embouchure de la riviere, a la pointe
Mitis, a I’anse du Petit-Métis et a la baie Turriff. Vers 1840, un missionnaire
de 1I’époque, le curé Blanchette, aurait dénombré environ deux cents
Amérindiens le long de la riviere. Pour un si vaste territoire, ¢’est bien peu.
Sous la poussée colonisatrice des Blancs, les Autochtones auraient quitté
peu a peu la région et gagné les réserves de Ristigouche et Betsiamites.

Le peuplement de la région mitissienne par les Blancs s’est fait
tardivement. En 1831, le recensement du Bas-Canada nous révele qu’il y
avait seulement 35 habitations dans le premier rang de Sainte-Flavie et 32
dans celui de Métis. Ces occupants €taient en majorité des agriculteurs. Il a
fallu attendre le milieu du siecle dernier avant d’assister a I’essor véritable
des premiers villages. Pourtant, le territoire de la Mitis avait été concédé a
des seigneurs des le 17¢ siecle:

- seigneurie de Métis octroyée a Jean-Baptiste De Peiras en 1675;

- seigneurie Pachot accordée a Francois Pachot en 1689;

- seigneurie Lepage-Thibierge allouée a Louis Lepage et Gabriel Thibierge
en 1696.

Les premiers seigneurs, la plupart absentéistes, ont peu fait pour
assurer le développement de leurs territoires. Ce ne fut qu’au début des années
1800 que des tentatives de colonisation furent entreprises telles celle du
seigneur John MacNider qui installa en 1818 quelques familles écossaises
dans le secteur de Grand-Métis et Métis-sur-Mer et celle de Luce, Flavie et
Angele Drapeau, filles de Joseph, qui, apres avoir hérité de la seigneurie
Lepage-Thibierge en 1829, favorisérent le peuplement.

La majorité des pionniers métissiens €taient originaires des parois-
ses plus a I’ouest. Plusieurs familles sont parties de Lévis-Lauzon, de Ri-
viere-Ouelle, de Kamouraska ou de villages plus rapprochés comme Trois-
Pistoles, L’'Isle-Verte et Sainte-Luce. Certaines quitteérent Les Escoumins,
La Malbaie et Baie-Saint-Paul sur la rive nord pour venir s’établir a Baie-
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des-Sables. C’est a partir du milieu du 19° siecle que s’est opérée la véritable
colonisation de la Mitis, favorisée par I’amélioration et le prolongement du
chemin du Roi et la construction du chemin de fer Intercolonial, par les
retombées €conomiques de 1’exploitation forestiére et par la venue de
nombreux estivants a Métis-sur-Mer. Les chiffres sur la population sont
révélateurs de cette poussée du peuplement: plus de 1 000 personnes a Baie-
des-Sables en 1859, 2 221 a Sainte-Flavie en 1871 et 2 169 & Saint-Octave-
de-Métis la méme année. Malgré cet accroissement de la population, cer-
tains Métissiens émigraient déja en direction de la Nouvelle-Angleterre ou
des villes de Québec et Montréal, a la recherche d’un avenir plus prometteur.

Au cours de la premiere moitié du 20° siecle, I’économie mitissienne
s’est diversifiée: a Mont-Joli, village industriel par excellence, on dénom-
brait plusieurs emplois reliés a la fonderie, a la fabrication de matériel de
transport, a la station ferroviaire et plus tard a 1’aéroport; a Price, la scierie
faisait vivre la plupart des villageois; a Sainte-Flavie, des agriculteurs ex-
portaient une partie de leurs productions de pommes de terre vers Montréal
et a Métis-sur-Mer, des dizaines d’hotels hébergeaient des centaines d’esti-
vants anglophones venus de la métropole pour bénéficier de I’air salin de
I’estuaire du Saint-Laurent.

Les années 1950-1994 furent plus difficiles pour la population
mitissienne. Les activités reliées a I’exploitation du chemin de fer du Cana-
dien National péricliterent a Mont-Joli. La compagnie Price Brothers ferma
la scierie qu’elle opérait A Price depuis plusieurs décennies. A la suite d’une
mécanisation accrue, I’agriculture et I’exploitation foresticre nécessiterent
moins de bras. Et comble de malheur, plusieurs touristes bouderent Métis-
sur-Mer... Un peu de lumiére dans ce sombre tableau: la création d’un centre
de recherche en océanographie, I’ Institut Maurice-Lamontagne, a la pointe
aux Cenelles de Sainte-Flavie et la relance des activités du sciage a Price.
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Notre tournée dans la Mitis s’amorce a Sainte-Flavie, une municipa-
lité érigée par des pionniers qui provenaient en bonne partie de la région de
Kamouraska. André Charette dit Cancourt s’y installa dés 1825. Le 12 février
1835, les citoyens obtinrent le décret de I’érection civile de la municipalité,
mais il a fallu attendre quelques décennies avant que le peuplement prenne
racine. En 1861, 2 203 personnes habitaient dans ce secteur. L’ expansion
entrainerait des démembrements du territoire de Sainte-Flavie au profit de
nouvelles municipalités: Sainte-Angele-de-Mérici (1869), Saint-Joseph-de-
Lepage (1873), Mont-Joli (1880).

Les premiers arrivants, la plupart agriculteurs, prirent possession des
terres en bordure du littoral, le long de I’actuelle route de la Mer (132) que
I’on appelait autrefois le chemin du Roi. Tres tot, I’espace fut insuffisant et
les colons s’attaquerent a la forét plus au sud en construisant une nouvelle
route: le deuxiéme rang qui fut pendant un certain temps plus ou moins
praticable selon les saisons. Le travail des colons ne fut guere facile. Les
hommes arrivaient les premiers, abattaient les arbres, batissaient une cabane
ou ils pourraient s’ abriter, le temps de construire une maison plus convenable
pour accueillir femmes et enfants.
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Les défricheurs

Ceux qui, comme moi, ont pu pénétrer dans les pauvres huttes oi s’abritent
tant de courages patients, tant d’héroiques résignations, ceux qui, comme moi, ont vu
ce que peuvent accomplir ces défricheurs uniques, que rien ne rebute, que la fatigue de
tous les jours accable, mais ne décourage pas; qui arrivent dans les bois, assez souvent
sans les instruments les plus nécessaires, sans les choses indispensables et qui, cependant
abattent la forét et trouvent, ou plutdt inventent des ressources qu’ils n’auraient jamais
autrement soupconnées; ceux enfin, qui ont pu comme moi contempler ce spectacle
mille fois attachant et émouvant, savent tout ce qui est contenu dans ce mot de défricheur,
si indifférent, si banal en apparence, et si humble qu’il n’éveille que I’idée vague d’une
cabane au fond des bois et d’un abattis d’arbres fumants fait tout autour d’elle, en
attendant que quelques touffes de blé poussent au milieu des souches noircies par le
Jeu. Arthur Buies, Le comté de Rimouski, Document de la session no 69, 1890, page 8.

La ténacité des défricheurs de Sainte-Flavie serait récompensée.
Encore aujourd’hui, c’est dans le deuxieme rang que 1’on peut observer les
terres agricoles parmi les plus belles de la Mitis composées d’un sol argileux
recouvert de dépdts fluvio-glaciaires. Il y a plusieurs décennies, le ministere
de I’ Agriculture tenait, sur la ferme modele de Frangois Beaulieu, des séances
d’information pour les agriculteurs des environs.

De nos jours, une portion importante de 1’activité économique de
Sainte-Flavie gravite autour des exploitations agricoles. En période estivale,
I’industrie touristique procure de nombreux emplois. Avec la recherche
océanographique a I’Institut Maurice-Lamontagne, Sainte-Flavie se tourne
résolument vers 1’avenir.

Débutons sans plus tarder notre exploration des lieux. Prudence! La
circulation automobile est parfois dense en été sur la route de la Mer (132).
Apres avoir dépassé la pancarte souhaitant la bienvenue a Sainte-Flavie, notre
regard est attiré par un curieux batiment en forme de tour, situé & gauche de
la route.

La tour d’observation: 108, route de la Mer (132)

Cette tour de trois étages de couleur brun foncé a servi a surveiller
les sous-marins allemands qui remontaient le golfe et I’estuaire du Saint-
Laurent et torpillaient parfois les convois militaires chargés de ravitailler
I’ Angleterre durant la guerre 1939-1945. Les résidants de 1’époque devaient
obstruer leurs fenétres et réduire 1’éclairage la nuit venue afin de ne pas
attirer I’attention des Allemands. Aujourd’hui cette batisse est utilisée comme
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résidence secondaire. Une autre tour a peu pres similaire se trouve a I’est du
village.

Le vieux moulin: 141, route de la Mer

Du c6té sud, juste en bas de la terrasse qui longe la route, on remar-
que un batiment assez vaste avec sa toiture verte et ses murs en bardeaux de
cédre de couleur rouge. Au milieu du 19° siécle, ce moulin situé prés du
Gros Ruisseau était utilisé pour scier le bois, moudre les grains et fouler
I’étoffe du pays. Ce bel édifice a longtemps été utilisé comme colonie de
vacances apres son achat par le Club Richelieu de Mont-Joli le 20 mai 1952.
Aujourd’hui, on y retrouve un musée que 1’on peut visiter pour une modique
somme et ou il est possible de déguster des produits fabriqués a partir du
miel.

La maison Arsenault (Jean Larrivée, 1994)

La maison Arsenault: 166, route de la Mer
La maison Arsenault, construite en 1826, ne laisse pas les visiteurs
indifférents avec son toit a larmier, ses murs piece sur pi¢ce et ses planches
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alaverticale. Ce fut la propriété d’ André Charette, un des premiers défricheurs
de la paroisse. Elle fut acquise en 1980 par les Arsenault qui I’ont restaurée
avec patience et qui ont vu leurs efforts récompensés lorsqu’ils ont regu, en
1993, le «Prix du mérite» décerné par Les Amis et propriétaires des maisons
anciennes du Québec (APMAQ). Du c6té est de la maison, un hangar de
style similaire confeére une harmonie a 1’ensemble de la propriété des
Arsenault. Toujours soucieux de préserver le patrimoine, les propriétaires
ont transporté sur leur terrain une petite maison qu’ils restaureront.

La maison a larmier cintré: 267, route de la Mer

La maison a larmier cintré (Jean Larrivée, 1994)

Sur I’ensemble du territoire de la Mitis, cette maison serait le seul
exemple d’un toit a larmier cintré avec son galbe qui donne une fiere allure
aux galeries avant et arriere. Ce type de toiture a été€ davantage utilisé dans la
Cote-du-Sud. On notera la lucarne au centre de la toiture et la symétrie des
fenétres situées sur les cotés et la facade. A 1’occasion, des peintres
immortalisent sur leurs toiles cet édifice d’une grande valeur patrimoniale.
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Derriere, d’anciens batiments de ferme résistent encore aux assauts des in-
tempéries.

En reprenant la route, nous arrivons assez rapidement au centre du
village ol nous apercevons un petit quai qui ne sert plus qu’aux pécheurs du
dimanche. Si la mer est basse, la batture s’offre a notre regard et I’odeur du
varech envahit nos narines.

Quelque cing cents metres a I’est du quai, le secteur de 1’église et de
’ancien presbytere mérite un temps d’arrét avant de poursuivre en direction
de Mont-Joli.

L’église

Il vaut la peine de descendre de I’automobile et d’arpenter le cime-
tiere du coté est d’ou ’on peut facilement admirer I’architecture de style
néo-Renaissance de cette église reconstruite en 1949 a la suite d’un incen-
die. Le clocher présente une sobriété qui contraste avec ceux des paroisses
voisines. Les murs sont en pierres taillées et leurs couleurs s’harmonisent
avec les bardeaux de la toiture. Derriere 1’église, il y a un batiment unique:
une grange a dimes avec son toit a larmier. Jadis, les paroissiens y appor-
taient une partie de leurs récoltes a titre de paiement a leur curé. De nos
jours, cette grange sert de charnier pour entreposer les morts durant la saison
hivernale en attendant la fonte des neiges.

Le Centre culturel du vieux presbyteére

Voici un exemple intéressant de sauvegarde et de restauration du
patrimoine bati. Cette maison a une belle prestance avec ses trois étages, ses
nombreuses fenétres, ses galeries et I’ornementation de ses lucarnes. Cet
ancien presbytere qui abrite maintenant un centre culturel a été construit en
1853 selon une influence néo-classique. Un escalier situé sur la fagade nous
permet d’accéder a la deuxiéme galerie et d’apprécier davantage les détails
architecturaux et I’harmonie de cette maison. En jetant un coup d’oeil par
les fenétres, on entrevoit les pieces intérieures qui ont été rénovées avec un
souci de conserver 1’atmosphére d’antan.

Reprenons le boulevard Jacques-Cartier pour nous diriger vers Mont-
Joli. Aprés avoir gravi une pente, nous accédons a une terrasse. Nous aperce-
vons I’aéroport de Mont-Joli et un peu plus loin le deuxi¢me rang (le chemin
Perreault).
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Le Centre culturel du vieux presbytere (Paul Larocque, 1993)
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Mont-Joli
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SAINT-JOSEPH-DE-LEPAGE

C’est sur le site actuel de la gare (autrefois «la Station») que des
journaliers, des cheminots, des commergants, des hoteliers allaient batir mai-
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son et ainsi constituer le premier noyau de peuplement de la future ville de
Mont-Joli. Des 1874, on y retrouvait un important atelier de réparation des
locomotives a vapeur. Le prolongement de la voie ferrée de 1’Intercolonial
vers la vallée de la Matapédia de 1868 & 1876 attira plusieurs travailleurs.
Cet afflux de nouveaux arrivants ne se fit pas sans heurts comme en témoi-
gne le curé de Sainte-Flavie en 1879.

La Station, lieu de passage et de perdition

Ceux qui ont des emplacements ou des maisons a louer doivent se rappeler la
responsabilité qu’ils assument en louant ainsi a des personnes reconnues pour étre de
mauvaise vie. Malheureusement, il s’en trouve qui ne s’en font aucun scrupule et qui
louent aux plus offrants. Voila comment le vice s’ implante au milieu de nous et particu-
lierement a la Station qui est devenue si honteusement célébre.
Comité de I’album-souvenir, 150€ anniversaire de Sainte-Flavie, 1979, page 72.

Le 23 octobre 1880, les citoyens de la Station obtinrent le décret qui
officialisait 1’érection de la municipalité de Mont-Joli a partir d’un démem-
brement de Sainte-Flavie. Une autre étape importante serait franchie en 1945
avec I’obtention du statut de ville. En 1991, 6 265 personnes habitaient a
Mont-Joli.

I’ économie de la ville a été depuis les débuts axée sur les transports
ferroviaires dans un premier temps, puis routiers et aériens. En 1927, le
gouvernement du Québec avait consacré la vocation routiére en y installant
un centre divisionnaire de services de la voirie québécoise pour desservir
une partie de la Gaspésie. Récemment, un comité a été formé pour mettre
sur pied un musée des transports. Ce projet pourrait avoir des retombées
touristiques qui compenseraient le déclin des activités ferroviaires des der-
nieres décennies. Il y a aussi le récent défi d’opérer 1’aéroport avec des
subsides fédéraux amoindris.

Depuis les années soixante, Mont-Joli a connu un certain déclin
économique avec le déménagement de services gouvernementaux a Rimouski
tels la Cour provinciale, la Stireté du Québec, le Bureau des douanes et la
fermeture d’industries manufacturieres.

L’aéroport de Mont-Joli

Cet aéroport a été tres achalandé a certains moments, notamment
pendant la Deuxiéme Guerre mondiale. Les militaires canadiens y installe-
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Mont-Joli dans les années vingt (Archives nationales du Québec, fonds de lc: Cie aérienne
franco-canadienne, L22-2)

rent une base d’entrainement pour former pilotes, mitrailleurs, mécaniciens
et opérateurs de radio nécessaires a ’effort de guerre en Europe et pour
protéger I’entrée du fleuve Saint-Laurent. Entre 1941 et 1945, plus de 6 000
aviateurs canadiens, australiens, américains et britanniques ont été formeés a
la 9¢ Ecole de bombardement et de tir qui comprenait une cinquantaine de
batiments divers tels le Mess, les cantines, les ateliers, le théatre, 1a chapelle.

Apres la guerre, il y eut une accalmie, mais les activités reprirent de
plus belle au début des années cinquante avec 1’établissement de compa-
gnies de transport et la construction dans le Grand Nord de la ligne DEW
(1954-1958) qui devait nous protéger de la menace communiste. Pendant
une certaine période, une vingtaine d’appareils de I’US Air Force circulaient
24 heures sur 24, 7 jour sur 7 afin de transporter les hommes et le matériel
nécessaires a la mise en place des stations radar.
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Laéroport actuel a été construit en 1972. I’achalandage a diminué
depuis quelques années a cause de la baisse de I’activité économique sur la
Cote-Nord.

En quittant le site de 1’aéroport qui constitue une enclave a I’ intérieur
des limites de Sainte-Flavie, nous reprenons le boulevard Jacques-Cartier,
croisons le deuxieme rang et bifurquons un peu plus loin, du c6té gauche,
pour pénétrer au coeur de la ville o nous en profiterons pour marcher environ
une heure. Mais auparavant empruntons du c6té droit I’avenue des Retraités
située juste en face d’un concessionnaire d’automobiles, puis les rues Jeanne-
Mance et Villeneuve afin d’admirer quelques maisons bourgeoises: les
propriétés sont grandes, les terrains agrémentés de beaux arbres. On portera
une attention a la coquette maison sise au coin de Jeanne-Mance et Villeneuve
(no 44). Cette breve incursion dans ce secteur ol certaines propriétés affichent
’aisance financiere de leurs occupants nous permettra de mieux voir les
contrastes avec le quartier ouvrier pres de la fonderie.

Apres avoir quitté la rue Villeneuve, nous revenons sur Jacques-Car-
tier et prenons la direction sud. Objectif: I’église Notre-Dame-de-Lourdes.
Nous traversons un viaduc du Canadien National construit en 1911, passons
au centre-ville et accédons au stationnement de ’église.

Depuis le début de notre escapade a Sainte-Flavie, nous avons sur-
tout utilisé 1’automobile. Il est temps de marcher un peu, pour mieux voir,
apprécier, sentir et écouter.

L’église Notre-Dame-de-Lourdes

L’ église est située sur un monticule oli nous avons une vue intéres-
sante sur le centre-ville et le quartier ouvrier. Au nord, on apergoit le fleuve
et Saint-Joseph-de-Lepage au sud. C’est I’architecte Pierre Lévesque de
Québec qui a dessiné les plans de cette église de style néo-Renaissance
construite entre 1925 et 1927. Les murs ont été faits de pierres de granit de
Beauce qu’on a transportées par chemin de fer. Le clocher central orné de
colonnes et les deux clochetons dégagent une prestance encore plus pronon-
cée si le ciel est bleu azur. En bas du stationnement, une grotte a été aména-
gée en 1928 en I’honneur de Notre-Dame-de-Lourdes. Des malades auraient
été guéris a cet endroit. Pendant plusieurs décennies, des pelerins ont défilé
dans cette grotte aménagée a coups de batons de dynamite. Il a fallu 8 000
voyages de charrettes pour enlever les débris.
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Quittons cette grotte miraculeuse et traversons le boulevard Jacques-
Cartier pour nous rapprocher du chateau Landry.

Le chiteau Landry: 1588, boulevard Jacques-Cartier

De style néo-Reine Anne, cette spacieuse maison batie en 1907 est
facilement identifiable a cause de sa tour qui enjolive la facade. Les murs
sont recouverts de planches a clin. Dentelures, frises, corniches nous réve-
lent le souci du détail et du travail bien fait. Une galerie permet aux proprié-
taires d’arpenter la devanture et le coté nord de la maison.

Quelques minutes suffisent pour traverser le centre-ville qui présente
un aspect trés hétéroclite au niveau de 1’architecture. On s’y sent parfois un
peu dépaysé. Avant le viaduc, il faut tourner a droite sur 1’avenue de la Gare.

Le chateau Landry (Paul Larocque, 1993)

La gare du Canadien National

Cette gare patrimoniale, de type néo-Reine Anne, a €té€ inaugurée en
1913 et fortement rénovée depuis. Plusieurs voies ferrées témoignent d’une
€poque révolue ol la station de Mont-Joli constituait un point de raccorde-
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ment important pour les trains qui se dirigeaient vers la vallée de la Matapédia
ou vers Matane. Combien de journaliers sont venus s’installer aux alentours?
Combien de colons sont passés? Combien de touristes, fervents adeptes de
Meétis-sur-Mer, ont défilé? Combien de kilos de produits agricoles et forestiers
y ont transité?

En continuant notre marche sur 1’avenue de la Gare, nous pénétrons
au coeur du quartier ouvrier par les rues Aubin, Notre-Dame et de la Fonde-
rie.

La gare de Mont-Joli (Jean Larrivée, 1994)

La Fonderie Norcast

Au début du 20¢ siécle, on coulait des pistons et des roues pour les
locomotives a la fonderie de M. H. Rouleau et on y fabriquait aussi des
pi¢ces aratoires. Un nouveau batiment a été€ construit en 1917 a la suite de
I’incendie de la premiére fonderie. Au fil des années, on a diversifié la pro-
duction: poutres, matériel d’aqueduc, machines a limer, équipements mi-
niers. En 1958, la fonderie a été achetée par la Quebec Iron Fondries, une
filiale de la Noranda Mines et, depuis 1979, I’entreprise affiche la raison
sociale «Les industries de métaux Noranda limitée, division Norcast».
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Nous poursuivons notre circuit pédestre sur la rue Aubin et sur la rue
de la Grotte ol nous avons stationné notre automobile. Des maisons aux
allures modestes et la topographie un peu vallonnée confeérent a 1I’ensemble
un certain cachet. Les plus persévérants poursuivront la randonnée sur la rue
Hotel-de-Ville pour voir un ancien couvent maintenant occupé en partie par
le CLSC.

Au lieu de nous diriger immédiatement vers Price, nous ferons un
bref détour par Saint-Joseph-de-Lepage. Pour cela, il nous faut quitter le
boulevard Jacques-Cartier, rejoindre le boulevard Gaboury (route 132) et
prendre la direction sud.

Saint-Joseph-de-Lepage

Le coeur du village est situé sur une colline qui surplombe la ville de
Mont-Joli. Nous bénéficions d’une vue d’ensemble des plus intéressantes.
Du stationnement de I’église, on entrevoit au loin 1’Hopital de Mont-Joli
juché au sommet d’un monticule. A I’origine, ¢’était un sanatorium (1939)
pour soigner les malades atteints de la tuberculose.

Saint-Joseph-de-Lepage a été érigé en municipalité le 23 septembre
1873 a partir d’un démembrement de Sainte-Flavie. Les familles de pion-
niers tels les Anctil, les Roussel, les Caron, les St-Amand, les Chamberland
prirent possession des lots disponibles.

L’ agriculture était pratiquée par un bon nombre. D autres essayaient
de survivre tant bien que mal avec les activités forestieres comme en fait foi
ce rapport d’un curé transmis a 1’archevéché de Rimouski dans les années
trente.

La survie

Une scierie agonisante employant une cinquantaine d’hommes, étrangers pour
les deux tiers. Fermée depuis deux ans, elle devra rouvrir au printemps 1933 pour une
couple de mois de sciage. Depuis quinze ans, cette industrie a tenu & sa remorque une
dizaine de familles qui en vivent misérablement et qui ont fini par se créer la mentalité
que [’on rencontre chez tous ces petits groupes ouvriers, a savoir: que c’est le seul
moyen de vivre. Méme fermée, on 'y demeure, vivant d’espoir et de charité qu’on exige.
Pierre Sirois et al., St-Joseph-de-Lepage 1873-1973. Cent ans d’existence, 1973, page 21.

Depuis un siecle, la population de Saint-Joseph-de-Lepage oscille
entre quatre et cinq cents personnes.
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L’église

Ce bel édifice religieux de style néo-Renaissance a été construit en
1874. Les artisans ont utilisé des planches a clin pour recouvrir les murs et
des toles a baguette (1957) pour la toiture. Le clocher surmonte une tour
datant de 1900. Une statue a été installée de chaque c6té de la fagade.

Reprenons la route sans plus tarder par le 4¢ rang Est qui débute
presque en face de 1’église. Nous roulerons pendant plus de six kilomeétres
avant d’atteindre le village de Price, via la rue Harton. Ce détour vaut le
déplacement, car nous avons une vue surélevée sur un des beaux secteurs de
la Mitis: des champs de foin ou de blé, des bovins qui broutent et, au loin, les
clochers des églises de Price et de Saint-Octave-de-Métis pointant vers le
ciel. Avant d’entrer a Price, on observe, du coté gauche, un modeste hippo-
drome avec de petites écuries qui donnent a I’ensemble un aspect un peu
désordonné.

L’église de Saint-Joseph-de-Lepage (Jean Larrivée, 1994)
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Price

Mitis
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Eglise et presbytére de Price

Scierie Mitis

30, rue de la Gare

Barrage Mitis-Un

C}édrico 0
Eglise et presbytere de Saint-Octave

<a

Les Jardins de Métis
CISA (8]

Institut Maurice-lLamontagne o

—

Saint-Paul .
Rang des Ecossais

Saint-Jean-Baptiste
Chemin Kempt

de la Gare
(o)

de I'Eglise

SAINT-OCTAVE
0 Rang 3 Est

Les citoyens de Priceville ont obtenu le statut de municipalité auto-

nome le 13 mars 1926 aux dépens de Saint-Octave-de-Métis. Au plan reli-
gieux, la paroisse avait été reconnue dix ans plus tot en 1916. Lors du recen-
sement du Canada de 1931, Price comptait déja 2 310 habitants. Tout avait
commencé bien des années auparavant. Les premiers pionniers, F.X. Michaud
et Pierre Ross de Trois-Pistoles étaient arrivés en 1845, suivis par d’autres.
Pourtant en 1888, il n’y avait que cinq maisons sur le site actuel du village
de Price. Le coup d’envoi a été donné par la compagnie Price Brothers
lorsqu’elle a déménagé sa scierie de Grand-Métis a Price. Le premier mou-
lin de la compagnie a été en opération de 1888 a 1902 jusqu’a ce qu'un
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incendie le détruise. Un deuxieéme moulin fut construit. Plus de six cents
ouvriers y ont travaillé entre 1902 et 1948. Un incendie a forcé la compagnie
a construire un troisiéme moulin qui a procuré du travail pendant 4 & 8 mois
par année a 250 ouvriers entre 1948-1982.

Coup de théatre en 1982! La compagnie Abitibi-Price annonga la fin
de ses opérations dans le village. Ce fut la consternation. Un an plus tard, les
travailleurs, des industriels et la population locale créérent la compagnie
Scierie Mitis qui prendrait la releve. En 1991, Scierie Mitis procurait du
travail a 225 employés. Cédrico, une autre entreprise forestiére a vu le jour
en 1977. Price a ainsi poursuivi sa vocation d’origine: c’est la transforma-
tion du bois qui fait vivre le village depuis plus de cent ans.

Apres avoir traversé le pont, on apercoit, a gauche, le terrain laissé
vacant par I’ Abitibi-Price. Puis on tourne du c6té droit sur la rue de I’Eglise.
Quelques maisons aux styles variés, notamment celle au numéro 24 d’in-
fluence néo-classique et celle au no 40, méritent notre attention.

L’église et le presbytere

Prenons le temps de descendre de la voiture et de se rendre derriere
ces deux édifices religieux pour contempler les beaux arbres qui ont été plantés
sur le terrain et les méandres de la riviere Mitis.

L’église et le presbytere de Price (Jean Larrivée, 1994)
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Les plans de I’église (1910) et du presbytere (1912) ont été dessinés
par un architecte de Québec, Thomas Raymond. En 1925, les travaux d’agran-
dissement de 1’église ont été confiés a I’architecte Louis-Napoléon Audet.
Les murs sont recouverts de briques rouges, la toiture est garnie de tole a la
canadienne et le clocher a fiere allure. C’est un bel exemple du style néo-
Reine Anne. Quant au presbytere, d’influence néo-coloniale, il présente une
grande pureté autant au niveau des formes que des matériaux utilisés et
I’imposante galerie mérite notre attention.

Continuons sur les rues de I’Eglise et Bérubé pour accéder aux bti-
ments de Scierie Mitis, un des piliers économiques du village.

Sur le chemin du retour, on apprécie encore une fois les formes et les
couleurs des maisons de la rue de I’Eglise. De 13, on emprunte successive-
ment Saint-Rémi, de la Gare et Saint-Paul. Attention! Pour accéder au barrage
de la centrale Mitis-Un, il faut prendre le chemin de terre qui longe la voie
ferrée. Remarquez 1I’harmonie des deux maisons de briques rouges pres de
la centrale.

Le barrage Mitis-Un

Les travaux de construction du barrage Mitis-Un ont été complétés
en 1922 par la Compagnie du Pouvoir du Bas-Saint-Laurent, présidée par
Jules A. Brillant, natif de Saint-Octave-de-Métis. C’est d’ailleurs dans cette
municipalité qu’arrivait par train le ciment nécessaire au barrage qu’on ache-
minait ensuite par voiture a cheval. Une seconde turbine a été ajoutée en
1930; elle produisait 7 mégawatts, de quoi alimenter en électricité 700 rési-
dences. Hydro-Québec a remis la centrale en service en 1992 au cofit de 5
millions de dollars. La chute totalise 40 metres de hauteur.

En revenant par la rue de la Gare, arrétons-nous quelques instants
devant la maison située au numéro 30 avec ses deux galeries superposées,
ses murs en planches a clin, son toit en tole. Voila un bon exemple d’archi-
tecture néo-Reine Anne.

De la rue Saint-Rémi, on peut tourner a gauche sur Saint-Jean-Bap-
tiste et se rendre jusqu’aux installations de la compagnie Cédrico. Sans la
transformation du bois, que serait Price? Si nous continuons sur Saint-Rémi
en direction est, nous arriverons au chemin Kempt qui débouche directe-
ment a Saint-Octave-de-Métis. Pendant longtemps, ce chemin, baptisé en
I’honneur d’un gouverneur du Canada, James Kempt, fut la seule voie de
pénétration vers la vallée de la Matapédia. Sa construction débuta en 1830.
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Ce «sentier», long de 160 kilométres, permettait tant bien que mal le trans-
port des dépéches et des troupes vers la Baie des Chaleurs et les Maritimes.
En 1867, le chemin Matapédia a remplacé le chemin Kempt.

Saint-Octave-de-Métis

Au pied de la cote qui mene a Saint-Octave-de-Métis, nous remar-
quons, en plein milieu d’un champ, un petit cimetiére ot sont enterrés les
fondateurs de la paroisse. Les Lebel, Bérubé, Bouchard, Mignot, Pelletier,
Lévesque étaient partis du Kamouraska, de Saint-Simon et de Sainte-Luce.
Des 1840, les premiers arrivants occupérent le 3¢ rang. Le 1°7 juillet 1855, le
gouvernement accorda le décret d’érection de la municipalité. Aujourd’hui,
le village et les rangs comptent quelques centaines d’habitants dont plu-
sieurs vivent encore de I’agriculture. Des Amérindiens, les «Sauvages»
comme on les appelait a I’époque, ont aussi habité dans les parages.

Les Sauvages

Dernieres sépultures de Sauvages:
15 mai 1886-Joseph Murray, époux de Francoise Jérome, a l’dge de 51 ans.
30 juillet 1886-Alcide Aubin.
4 septembre 1886-Adélard Aubin, enfant jumeau de Louis Aubin et d’Adélaide Gagné.
Apreés 1886, il ne se trouve aucune trace des Sauvages dans la paroisse et la région.
Comité de recherches historiques de Saint-Octave-de-Métis, Un siécle de labeur, de foi, d’hon-
neur. Histoire de la paroisse de Saint-Octave-de-Métis, 1855-1955, page 518.

Et ca monte! Continuons de gravir le chemin Kempt jusque derriere
I’église ol une grande croix a été plantée pour commémorer I’ Année Sainte
de 1950. De 13, nous avons une vue imprenable sur 1’ensemble de la région
mitissienne: Price, Mont-Joli, la baie de Métis et le fleuve dans toute sa
splendeur.

Juste devant nous, 1’église, I’une des plus belles de la région, a été
érigée en 1912 d’apres les plans des architectes Ouellet et Lévesque suivant
une influence néo-Renaissance. Remarquez les petites croix qui parent les
pignons. L’intérieur mérite d’étre visité pour la beauté des éléments décora-
tifs. L’ imposant presbytere avec son parement de briques a été bati en 1926.
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Une vue magnifique de la Mitis derriére I’église de Saint-Octave (Jean Larrivée, 1994)
En redescendant le chemin Kempt en direction de Grand-Métis, nous
traversons deux voies ferrées: d’abord celle a la sortie du village ou était
située la gare de I’Intercolonial et, un peu plus bas, celle inaugurée en 1910
par la Canada and Gulf Terminal Railway Company et qui se rend jusqu’a
Matane. En 1890, Arthur Buies, dans un rapport sur le comté de Matane
remis au Premier ministre Honoré Mercier, invoquait la nécessité de prolon-
ger le chemin de fer jusqu’a Matane afin de relier adéquatement les paroisses
et de faciliter le commerce des produits agricoles, forestiers et de la péche.
Pour réaliser son projet, la compagnie a obtenu de généreux subsides, des
concessions de terrains boisés et méme une participation financieére de
certaines municipalités. L’homme d’affaires Jules A. Brillant acheta cette
compagnie en 1947 et la revendit en 1975 au Canadien National.

Grand-Métis

Lorsque nous rejoignons la route 132, il est difficile d’imaginer qu’au
milieu du siecle dernier il y avait a cet endroit, juste en haut du pont, un
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important faubourg avec ses hotels, son magasin général, ses maisons. Pres
de la riviere, des ouvriers travaillaient a la scierie. Leurs journées: des ma-
driers, des traverses de ceédre, des douves pour les tonneaux et des bardeaux
qu’ils devaient préparer et classer. Pourquoi? Pour vivre, pour habiter le pays...

Le faubourg

Nous nous sommes dirigés vers le magasin général situé en plein centre du
Sfaubourg. Votre pére y avait loué une chambre au deuxiéme étage, le temps de pouvoir
acquérir une maison. Le village était florissant. Au port, il y avait des amoncellements
de bois préts a étre embarqués sur les grands voiliers transatlantiques. Plusieurs jour-
naliers travaillaient a la scierie de William Price et habitaient le faubourg, sans oublier
une centaine de cultivateurs établis aux alentours. C’était un pays neuf! L’ avenir nous
attendait!

Jean Larrivée, Grand-Métis, roman, Les Editions de la Mer, 1986, page 63.

Aujourd’hui, tout cela a disparu. C’est le déménagement de la scie-
rie vers Price, au tournant du siécle dernier, qui a entrainé le déclin progres-
sif de I’économie de Grand-Métis. En 1991, il n’y avait plus que 287 person-
nes dans la municipalité.

La récolte des foins a Grand-Métis (Eugénie Larrivée, vers 1930)
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Les Jardins de Métis et 1a villa Reford: 200, route 132

En 1919, George Stephen, un riche Ecossais ayant fait fortune dans
les chemins de fer, 1égua a sa niece Elsie Reford un vaste terrain en bordure
de la riviere Mitis. D’un modeste camp de péche au saumon, elle ferait une
spacieuse résidence estivale de 32 pieces lors des travaux d’agrandissement
effectués en 1927 par des artisans de Montréal et de Métis qui s’ inspirérent
de I’architecture victorienne et utiliserent des boiseries importées d’ Austra-
lie sur les murs et plafonds et du chéne du Canada sur les planchers.

A partir de 1973, les Ateliers Plein Soleil ont assumé la gestion de la

villa Reford. Cette corporation a but non lucratif regroupe des artisanes et
des artistes qui s’intéressent au développement touristique et au patrimoine.
On peut s’y restaurer dans une ambiance agréable et visiter le Musée métissien
pour y découvrir le mode de vie des habitants de cette région. Sur les terrains
adjacents a la villa, on retrouve les somptueux Jardins de Métis qu’une
centaine de milliers de visiteurs prennent plaisir a arpenter a chaque été.
Grace aux efforts soutenus d’Elsie Reford et des jardiniers du ministeére du
Loisir, de la Chasse et de la Péche qui ont pris la releve de 1961 & 1995, nous
pouvons admirer plus de 800 especes et variétés réparties dans six jardins
ornementaux. Un micro-climat, inusité sous une latitude aussi nordique,
permet la floraison de plantes vivaces et annuelles exotiques.
Depuis 1995, c¢’est I’organisme Les Amis des Jardins de Métis inc., regrou-
pant des membres de la famille Reford et des Ateliers Plein Soleil, qui gere
cette importante infrastructure touristique que le gouvernement du Québec a
décidé de privatiser.

Faisons une autre incursion aux limites de Sainte-Flavie, du c6té du
Centre d’interprétation du saumon de I’ Atlantique (CISA), avant de repren-
dre la route vers Métis-sur-Mer.

Le Centre d’interprétation du saumon de I’ Atlantique (CISA): 900, route
de la Mer a Sainte-Flavie

Le CISA, c’est ’endroit idéal pour se familiariser avec le cycle de
vie du saumon de I’ Atlantique. Des aquariums géants, des documents vi-
suels, un petit restaurant, des sentiers pédestres sont a notre disposition. Un
service de minibus permet d’accéder au barrage Mitis-Deux, bati en 1945.
Le barrage, d’une hauteur de 30 metres, est infranchissable pour les sau-
mons. On les capture et on les achemine par camion-citerne plus haut sur la
riviere.
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Reprenons la route 132 en direction est. A I’anse des Morts, nous
bifurquons a gauche sur le chemin de la Pointe-Leggatt qui nous permet
d’entrer a Métis-sur-Mer.

Métis-sur-Mer

Eglise presbytérienne et cimetiére
42, Pointe-Leggatt

Phare et Station de recherches forestiéres
Eglise unie du Canada

Ecole anglophone

168, rue Beach

Eglise presbytérienne

Eglise anglicane

Club de golf et de tennis Cascade
The Red House

Birkenshaw

283, rue Beach

o

Encore de nos jours, Métis-sur-Mer est un lieu de résidence estivale
pour plusieurs anglophones de Montréal et d’ailleurs. Durant 1’été, la popu-
lation grimpe a 1 200 personnes comparativement a 210 en hiver. L histoire
de ce village commence véritablement en 1818 lorsque 40 familles arrive-
rent d’Ecosse sur le voilier Rebecca que le seigneur John MacNider, riche
commerg¢ant de Québec, avait affrété. C’est du moins ce que relatent les
principaux écrits sur le sujet. Le nombre de familles serait trop €élevé selon
des recherches récentes de Gilbert Bossé de Métis-sur-Mer.
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Les colons écossais

Outre les cofits du transport et de colonisation, I’ entreprenant Seigneur sup-
portait un lourd fardeau de dépenses. Chaque famille de 5 personnes recevait 1 baril et
demi de porc, 6 quintaux de farine, 2 quintaux de biscuits, 10 boisseaux de patates, 10
livres de beurre, 1 livre de thé vert, 6 livres de sucre, I CWT (100 livres) de morue
séchée, un poéle et une pipe. Chaque homme avait une hache, une binette et une béche
(...) Quand les premiers colons accosterent, ils ne trouvérent que bois debout jusqu’a
la ligne des eaux, et bien qu’en 1823 la population compta 40 familles, les communica-
tions d’est en ouest ne se faisaient que par la plage ou par goélette.
Samuel Baylis Mathewson, Métis I’enchanteresse, 1928, traduit par Aldéi Darveau, 1992, pages
6-7.

Des 1822, le seigneur John MacNider fit construire un manoir et
deux établissements de péche, I’un a Grand-M¢étis et I’autre a Petit-Métis,
ancienne appellation de Métis-sur-Mer. On y capturait de la morue, du sau-
mon, du hareng, du flétan, de I’anguille et d’autres poissons. «Les prises
sont séchées, salées ou marinées a la maniére écossaise puis expédiées par
goélette a Québec, avec les Antilles comme destination finale»' .

Malgré cette réussite, la colonisation écossaise demeura assez mo-
deste et se limita a la zone du littoral et au deuxieéme rang que 1’on appelle
encore aujourd’hui le rang des Ecossais. II fallut attendre les années 1870
pour assister a la véritable croissance de Métis-sur-Mer avec I’arrivée des
estivants. John Ferguson encouragea la villégiature en favorisant la cons-
truction d’hotels et de résidences d’été. La famille Astle joua aussi un role
prépondérant au niveau de I’industrie hoteliere. Le principal de I’ Université
McGill, sir William Dawson, fut un ardent propagandiste de Métis-sur-Mer
ou I’on retrouvait un air salin des plus bénéfiques. Plusieurs de ses colleégues
vinrent s’y établir. Les Bovey, Darey, Harrington, Trenholme et autres firent
ériger de belles maisons si bien qu’a la fin du siecle dernier, la rue principale
fut baptisée «McGill College Avenue». D’autres familles bourgeoises
anglophones les imiterent: les Molson, les Savage, les Redpath, pour ne
nommer que celles-1a, marquerent 1’histoire de Métis-sur-Mer.
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Les beaux jours de Métis-sur-Mer

Vers I’est, Métis-sur-Mer est I’endroit le plus achalandé. En 1890, Arthur Buies
yestime de 1 500 & 1 800 le nombre d’estivants. Les bonnes années demeurent celles de
Dentre-deux-guerres: 'afflux de vacanciers venus de Montréal, de Toronto et méme
des Etats-Unis décuple la population locale qui passe de 300 & 3 000 de I’ hiver & I’été.
Méme la grande dépression épargne la station balnéaire en vogue, et au début des
années trente, le Canadien National inaugure une liaison estivale hebdomadaire Mon-
tréal-Métis-sur-Mer, le St-Lawrence Spécial.

Jean-Charles Fortin et al., Histoire du Bas-Saint-Laurent, page 497.

La popularité de Métis-sur-Mer est beaucoup moins grande
aujourd’hui méme si les descendants des premiers estivants y viennent en-
core. Ce village conserve un cachet caractérisé par une grande cohérence
architecturale que rehaussent des aménagements paysagers peu communs.

La marche et I’utilisation d’une bicyclette demeurent les meilleurs
moyens de découvrir les charmes de Métis-sur-Mer. Notre visite est facilitée
par les rues secondaires qui nous éloignent de la route 132, parfois fort
achalandée en été.

La pointe Leggatt

Soyons discrets! Les estivants de Métis-sur-Mer apprécient la quié-
tude des lieux... On peut laisser la voiture au stationnement de I’église pres-
bytérienne. C’est Peter Leggatt, un charpentier-entrepreneur, qui a bati cet
édifice néo-gothique en 1883. Derriere les €pinettes, se cache un des plus
beaux cimetieres de la région. Un sentier privé a’est de 1’église permet d’y
accéder. La plupart des pionniers y sont enterrés et les épitaphes aux formes
variées nous révelent leurs noms pendant que parviennent a nos oreilles les
cris des goélands et 1’apaisant bruit des vagues.

Prés de la sortie du cimetiere, au 42 Pointe-Leggatt, il y a une des
plus anciennes maisons de Métis-sur-Mer avec ses murs recouverts de plan-
ches a clin et sa toiture en larmier. Quelques belles propriétés agrémentent le
reste du chemin de la Pointe-Leggatt, notamment le Killicrankie Inn et la
maison jaune situés en bordure de la mer.

La pointe Mitis

Environ un kilomeétre apres avoir repris la route 132, il faut tourner
sur le chemin Lighthouse, stationner la voiture et se rendre a pied au

36



LE LITTORAL NORD

phare. Les batiments connexes a celui-ci servent actuellement de station de
recherches forestieres a Foréts Canada, section entomologie. Le premier phare
est entré en opération le 20 octobre 1874 et c’est Jules Martin qui en assurait
le gardiennage. En 1909, le Département de la marine et de la péche fit
ériger une nouvelle tour de 23 metres de hauteur en béton armé. Le phare a
€té automatisé il y a quelques années. Les gardiens ont disparu...

De jolies propriétés longent le chemin Lighthouse, en autres, Farm
Cottage avec sa peinture blanche et sa haie de cedre.

Apres avoir repris la route 132, on peut emprunter la rue Patton ou
continuer jusqu’a la rue Beach pres de 1’anse du Petit-Métis.

La rue Beach

Une centaine de metres doivent étre franchis sur la rue Beach avant
d’arriver a I’église unie du Canada de style néo-classique construite en
1866. Un peu plus loin, toujours du coté droit, nous apercevons 1’école
primaire/secondaire (216, rue Beach), une des rares de la région ou les éle-
ves regoivent un enseignement en anglais.

Deux belles maisons pres de la plage Turiff (Jean Larrivée, 1994)
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Pres de la plage Turriff, on trouve quelques exemples du style verna-
culaire victorien caractérisé par sa simplicité et son €élégance. On remar-
quera surtout la maison verte au numéro 168: le plan rectangulaire, le toit a
pignons a angle droit, les fenétres a guillotine et la véranda avec ses balus-
trades droites. Juste en face, il y a une maison identique de couleur grise.

Il faut gravir une petite pente avant d’atteindre une église jaune de
style néo-Renaissance, appelée Kirk on the Hill. Cette église presbytérienne
a été batie en 1883. Le clocher, détaché de 1’édifice principal, a été dessiné
par ’architecte H. H. L. Fetherstonhaugh en 1923.

Au coin des rues Beach et MacNider, on a érigé en 1854 une maison
octogonale d’inspiration néo-Renaissance qui a servi de magasin général
puis de bureau de poste. Poursuivons notre incursion sur la rue MacNider et
rendons-nous a I’église anglicane de Saint-Georges construite en 1905 sous
le patronage de la famille Molson. Juste a c6té, un chemin permet I’acces au
Club de golf et de tennis Cascade fondé le 4 juillet 1901. A noter que le
pavillon, terminé en 1913, a été€ utilisé comme quartier général de la Croix-
Rouge durant la Seconde Guerre mondiale. Un autre club de golf est accessible
via la 132, il s’agit du Boule Rock.

Birkenshaw sur la rue Beach (Jean Larrivée, 1994)
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De retour sur la rue Beach, nous apercevons en direction nord-ouest
les batiments du phare qui se profilent a I’horizon. Au numéro 78, du c6té
sud, nous découvrons The Red House, une jolie résidence néo-gothique
construite vers 1890 pour Francis Robert Redpath. Tout preés au numéro 49,
du coté nord cette fois, Birkenshaw (la maison Harrington) nous séduit,
nous envolite avec son architecture néo-gothique, sa véranda fermée, ses
fenétres a guillotine, ses persiennes et chambranles stylisées. Elle a été batie
en 1876 pour William Dawson qui fut ’'un des principaux artisans de la
popularité estivale de Métis-sur-Mer. William Dawson, géologue, paléonto-
logue et auteur émérite, a dirigé le College McGill pendant plus de trente
ans.

Il ne faut pas manquer d’arréter quelques minutes devant la maison
néo-coloniale au numéro 23. Superbe! Son charme: ses planches vertica-
les, sa galerie sur les quatre cotés, la symétrie de ses fenétres et sa toiture a
quatre versants.

En poursuivant sur la rue Beach, nous observons encore plusieurs
belles propriétés. A quelques centaines de métres du rivage, un rocher assez
imposant sert de gite aux cormorans, goé€lands et canards eider qui se dispu-
tent ’espace. A 1’est, 2 1a limite de 1’horizon, se profile I’église de Baie-des-
Sables. En sortant de la rue Beach, nous arrivons directement sur la rue
Principale du village Les Boules.

Les Boules et Baie-des-Sables

Quel contraste lorsque nous franchissons les limites de Métis-sur-
Mer pour entrer dans le village Les Boules, aux allures gaspésiennes avec
ses maisons aux dimensions et aux styles divers, aux couleurs parfois vives.
Et la mer est toujours 13, si pres, si odoriférante!

La municipalité de Les Boules a été érigée juridiquement le 29 dé-
cembre 1951 a partir de territoires qui ont été retranchés de Saint-Octave-
de-Métis et de Baie-des-Sables. Deux ans plus t0t, le 28 novembre 1949,
Mgr Charles-Eugene Parent avait décrété la formation de la paroisse.

Une dizaine de kilometres plus a I’est, la municipalité de Baie-des-
Sables a vu le jour le 1 janvier 1859. Le village comptait déja 1 235 person-
nes en 1861. C’est le prolongement du chemin du Roi de Métis a Matane
vers 1850 qui a permis une colonisation accélérée. Les arrivants tels les Picard,
les Jean, les Simard, les Raymond étaient originaires de Baie-Saint-Paul, de
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La Malbaie, des Escoumins. D’autres étaient partis de Riviere-Ouelle, de
Bic, de Rimouski, de Sainte-Luce pour venir s’établir a Baie-des-Sables.

Aujourd’hui, la population de ces deux villages est en déclin: en 1991,
il y avait 698 personnes a Baie-des-Sables et 397 a Les Boules.

Les Boules: rue Principale

Les résidences de ce village sont beaucoup plus modestes que celles
de Métis-sur-Mer. Au plan architectural, on retrouve des éléments plus hété-
roclites. On notera au passage 1’église a I’allure trés particuliere avec ses
influences néo-coloniales. Derriére sur la terrasse, on entrevoit les installa-
tions d’Hydro-Québec. En 1954, le gouvernement du Québec fit poser qua-
tre cables sous-marins de 50 kilometres de longueur entre la rive nord et Les
Boules afin de répondre aux besoins électriques de Murdochville. L’ €électri-
cité provenait des centrales de Bersimis I et II. A la sortie du village, du c6té
nord, un arrét est recommandé devant une batisse néo-Reine Anne, I’ancienne
école de rang avec ses murs et sa toiture recouverts de bardeaux gris.

Une ancienne école (Jean Larrivée, 1994)
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En route sur la 132 vers Baie-des-Sables, une autre belle maison
nous attend en face du Motel Bel-Azur. Les fenétres enjolivées de persien-
nes et la porte principale attirent notre attention.

Baie-des-Sables: rue de la Mer

Il faut prendre la premiére rue au nord en arrivant a Baie-des-Sables.
Apres avoir roulé quelques centaines de metres sur la rue de la Mer, on a
vraiment I’impression, a cause d’un curieux effet visuel, que notre automo-
bile se dirige tout droit vers le fleuve Saint-Laurent... L’effet est saisissant!

Des propriétés intéressantes peuvent étre observées dans le village,
notamment au numéro 40 la grande maison de bardeaux jaunes avec ses
trois étages et son annexe au sud.

Au centre de Baie-des-Sables, on est frappé par ’harmonie architec-
turale du presbytere et de I’église. Cela provient probablement de 1'utilisa-
tion de toles de couleur grise pour recouvrir les toitures des deux édifices.
L’église a été reconstruite en 1941 a la suite d’un incendie qui avait détruit
celle batie en 1917. Le presbytere a fiere allure: une petite tour a été incor-

Le presbytere de Baie-des-Sables (Jean Larrivée, 1994)
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porée a la galerie de la facade et trois lucarnes permettent a la lumiére d’entrer
par le toit a larmier.

Nous devons maintenant quitter Baie-des-Sables, son quai désaffecté,
sa tranquillité et nous diriger vers Saint-Ulric ol nous attend notre guide
Georgy Bouffard. Au revoir la Mitis!
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LLa Matanie

De Saint-Ulric

Georgy Bouffard
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Petit-Matane
JSaint-Adelme
Saint-Ulric

.Saint-L.uc

Riv. Matane

.Saint-René-Goupil

R. Tartigou‘
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Quoiqu’il en soit, que I’on entre ou que I’on sorte par Matane de cette terre de
silence, d’azur, d’eau et de montagnes qu’est la Gaspésie, la Matanie est le début ou la
fin de la symphonie, moins emportée et moins grandiose, sans doute, que le corps de la
piece, mais dont la douceur et la mélancolie des rives annoncent la splendeur qui nous
attend ou gardent encore le souvenir de tant de beautés entrevues.

Antoine Gagnon, Monographie de Matane, 1945.

Matane vers 1873 (Archives de la Société d’histoire et de généalogie de Matane)
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Saint-Ulric-de-Matane
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Pour entrer dans les limites de la municipalité de Saint-Ulric, on
franchit la riviere Tartigou. Ce cours d’eau bifurque bientot vers le territoire
de Baie-des-Sables puis traverse Saint-Damase, Padoue et Saint-Moise, jus-
qu’a sa source. Tartigou est un mot micmac signifiant petite riviere de la
colonie.

En arrivant au village de Saint-Ulric (en gardant la route 132), on
voit un monticule de 60 a 90 metres occuper la ligne d’horizon sud, a quel-
ques kilometres. Une tour de transmission et de t€lécommunication se dresse
a son sommet. Sa masse est recouverte de terre et on cultive méme son
versant occidental. Une autre caractéristique du terrain, dans cette paroisse,
est la présence de tourbieres dans la partie centre-est, sur la premiere ter-
rasse. Elles sont en exploitation depuis 1942.

Saint-Ulric a été fondé en 1869, comme sa voisine a 1’ouest. Son
appellation commémore le souvenir de I’avocat et ancien maire de Québec,
Ulric Tessier, qui donna, en 1856, un terrain pour construire une chapelle. I1
possédait ici, conjointement avec Narcisse C. Faucher, un fief sur la riviere
Blanche qui tire son nom de plusieurs rapides et cascades jalonnant son
parcours: beaucoup de gens utilisent ce terme Riviere-Blanche a la place de
Saint-Ulric.
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Un reposoir chez Jean-Baptiste Roy de Saint-Ulric vers 1935

Ancienne gare ferroviaire

Cette petite gare de campagne a été construite en 1908, sur la ligne
du chemin de fer Mont-Joli-Matane. Chaque village, entre les deux tétes du
réseau, avait ce modele typique de gare anglo-normand. Celle de Saint-
Ulric est la seule qui subsiste. La journaliste et auteure Pauline Cadieux I’a
restaurée et transformée en musée. C’est le seul bien culturel reconnu par
1’Etat dans la région de Matane.

L’église de Saint-Ulric

Construite en 1878, elle est la plus ancienne église de la Matanie.
Sa décoration intérieure fut parachevée en 1888. En 1916, on a rallongé
I’édifice par la facade, laquelle fut remaniée completement. C’est une de-
vanture d’église peu habituelle que nous avons ici, et les références a ce
genre sont rarissimes au Québec. Son élévation est de plan carré et pourrait
se comparer a un arc de triomphe malgré la présence, en son milieu, de la
massive tour-clocher.

A Tintérieur, la décoration rappelle I’ornementation des anciennes
églises du Québec, avant I’introduction du platre. Tous les motifs décoratifs
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sont en bois sculpté et doré. La sacristie ajoute encore au caractére singulier
de I’édifice: de I’extérieur, elle prend 1’aspect d’une petite église ou cha-
pelle posée perpendiculairement au chevet de 1’autre.

Maison de
Léonce Durette: 51,
Ulric-Tessier

En se dirigeant vers
la partie est du village, on
tombe sur une maison
devenue une attraction pour
le touriste. Monsieur
Durette a fait de sa maison
et de son terrain un lieu de
création personnel. Le dé-
coupage du bois a pris la
forme de mille et un motifs
apposés partout, méme dans
la maison. Sur demande, et
guidé par le maitre de céans,
il est possible de visiter ce
«chiateau».

L’église de Saint-Ulric (Georgy Bouffard, 1977)
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Matane
1-Secteur de Matane-sur-Mer
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L’entrée dans les limites de Matane se prolonge sur quelques kilo-
metres. On longe sans trop le savoir une anse assez large, qui a longtemps
valu aI’ensemble de ce territoire I’ appellation «Grand-Anse». Ce nom pour-
rait disparaitre, car on a aujourd’hui tendance a retenir le toponyme Matane-
sur-Mer pour désigner la zone comprise entre les limites de Saint-Ulric et le
vieux phare maritime.

La route 132 et la route Matane-sur-Mer (ancienne route nationale)
empruntent ici des tracés paralleles. I’ habitat récent ou traditionnel est blotti
entre ces deux voies tandis qu’un vaste parc industriel accapare de nos jours
la quasi-totalité de 1’espace situé au sud de la route 132.

Le nom Matane-sur-Mer a une résonance balnéaire. L’arrivée du
chemin de fer, en 1910, avait suscité beaucoup d’espoirs: des promoteurs,
dont les propriétaires de la voie ferrée, avaient projeté d’établir une aire de
villégiature dans la zone pres du port de mer actuel. Ce projet n’a pas eu de
suites, mais dans les décennies 1920 et 1930, des citadins matanais a I’aise
ont fait construire ici des chalets ou maisons d’été. Quelques spécimens
subsistent encore, dont I’aspect extérieur dénote une inspiration architectu-
rale américaine. On remarquera notamment a 1’ouest de I’ Hotel Belle-Plage,
route Matane-sur-Mer, un chalet bati en 1927 qui conserve son cachet d’ori-
gine. Le corps central de I’hotel lui-méme remonte a 1929. On y a hébergé
les touristes, dont le nombre croissait rapidement a la suite de 1’ouverture,
. en 1928, du boulevard Perron, route ceinturant la Gaspésie.
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Hotel Belle-Plage construit en 1929 (fonds Mgr Antoine Gagnon, SHGM)

Traversiers et port de mer

Les arrivées et départs des bateaux-passeurs et, surtout, les manoeu-
vres d’embarquement ou de débarquement des wagons de I’unique traver-
sier-rail au Québec peuvent intéresser tout visiteur. Il y a aussi, dans le port,
les installations de 1’usine qui transforme la crevette, crustacé que certains
veulent associer a Matane. Il est possible de la visiter.

Bureau d’information touristique (I’ancien phare maritime)

Cet ancien phare est souvent utilis€é comme image de marque de
Matane. Il est a quelques metres seulement de la route, situation unique au
Québec. Les Matanais, si habitués a le voir, ont peine a imaginer tout I’in-
térét ou I’émerveillement qu’il suscite chez les voyageurs passant a ses pieds.

D’une hauteur d’environ 21 meétres, il fut construit en 1906, en rem-
placement d’un autre phare qui remontait a 1873. En 1951, le gouverne-
ment fédéral évacua les lieux, car on avait aménagé un systeme d’éclairage
sur le brise-lame du port, systeme qui pouvait se passer d’un gardien.

Le phare fut alors cédé a la jeune Société d’histoire de Matane fon-
dée en 1949 par Charles-Edouard Vézina, qui en fit un bureau d’accueil et
d’information touristique en plus d’y aménager un musée d’objets anciens.
En 1964, il fut cédé a la Ville de Matane qui lui conserva sa vocation. En
1984, le phare fut rénové afin de rehausser la qualité des services offerts.
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Eglise Bon-Pasteur (1978)

La paroisse de Bon-Pasteur
de Matane fut érigée canoniquement
en 1967. Son église est la plus jeune
du diocese de Rimouski. Elle fut
construite en 1978, selon les plans
de I’architecte Germain Chabot qui
a opté pour une forme architecturale
hexagonale. Sa nef est parée d’une
quantité d’oeuvres d’art de tres
grande valeur. Les artistes Olivier
Ferland et Guy Cauffopé ont réalisé,
en vitrail, les 14 stations du chemin
de la Croix en utilisant la symboli-
que des mains. L’église recele encore
une série unique au Québec de vi-
traux honorant des femmes pionnie-
res québécoises. Quant a la sculpture
sur bois, elle est bien représentée par
plusieurs statues de Jacques
Bourgeault, dont une étonnante
Vierge enceinte.

Le delta de Matane

Le 2¢ phare de Matane construit en 1906
(fonds Mgr Antoine Gagnon, SHGM)

En entrant dans 1’agglomération méme de Matane, 1’embouchure
de la riviere capte rapidement le regard. Les premiers développements se
sont faits ici sur les berges de ce cours d’eau important. La ville occupe un
site hors du commun. I’étude du géographe Stéphan Poitras révele que
I’étendue actuelle de Matane serait un ancien delta.
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Disons sans prétentions que la ville de Matane constitue un milieu géographi-
que d’une originalité exceptionnelle. Quin’a pas eu I’occasion d’observer, lors des ses
promenades nocturnes en voiture, les lumiéres de la ville scintiller au loin aprés avoir
passé la hauteur de Saint-Ulric ou de Sainte-Félicité. Qui n’a pas remarqué encore
que Matane formait une avancée proéminente de forme arrondie dans les eaux du
Saint-Laurent, avancée qui s’étend sur environ deux kilomeétres par rapport au trait de
cote régulier.

Et bien! cette avancée de terre correspond au delta de Matane. C’est une forme
d’accumulation de sédiments édifiée par la riviere locale qui, a une époque reculée,
charriait les eaux livrées par la fonte d’un immense glacier. Ce delta ancien, ou paléo-
delta, confere a la municipalité un cachet trés particulier et a un grand intérét géogra-
phique. En effet, la ville de Matane est entierement construite sur cette accumulation

~ de sédiments composés en bonne partie d’argile et de limon, mais aussi de sable et de
gravier. En plus, c’est la seule région du nord de la péninsule gaspésienne a offrir ce
type particulier de paysage cétier. Il convient donc de valoriser ce patrimoine naturel.

2-Partie ouest de la riviére: quartier Saint-Jérome

Ave St—Jérémex E

Rue de la Fabrique

132

4
N

Promenade des Capitaines
Monuments des Pionniers 1977
Bassin de la riviere Matane
Domaine seigneurial

Eglise Saint-Jérome 1933-1934
Presbytére 1887

Monuments des Braves 1945

NoO o~ w2

Promenade des Capitaines et monument aux Pionniers

Avant d’enjamber la riviere Matane, quittons la route 132 pour pé-
nétrer dans le centre-ville. Nous nous engageons sur I’avenue Saint-Jérome,
artére principale de Matane depuis toujours. Laissons immédiatement la
rue pour nous approcher de la riviere. Nous sommes alors sur la promenade
des Capitaines, long belvédere récemment aménagé qui longe la berge de-
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puis I’embouchure jusqu’au pont de la ville, au sud. Les citadins y déambu-
lent en respirant 1’air marin. Ils y prennent aussi connaissance du passé
maritime de la région en lisant les textes d’informations disposés sur lutrins
tout au long du parcours.

Un petit parc au sud du restaurant porte le nom de parc du Tricente-
naire. Il a été aménagé en 1977 pour commémorer les 300 ans de la conces-
sion de la seigneurie de Matane. En méme temps, on y a érigé le monument
des Pionniers. Derriére ce monument, sur le bord de la riviere, nous allons
jeter un regard vers I’est d’abord puis vers 1’ouest, pour prendre connais-
sance des origines du peuplement de la région, car c’est ici que les premiers
Européens ont pris contact avec la Matanie.

Le bassin de la riviere

Le Barachois qui bloque en partie I’embouchure de la riviere Matane
a contribué a former un havre naturel ol se sont installés les Blancs. Aux
15%, 16 et 17€ siecles, les Basques, les Malouins et les Rochelais ont uti-
lisé ce bassin comme refuge dans le cadre de leurs activités de péche. En
1620, Samuel de Champlain, explorant les rives du Saint-Laurent, a pris
soin de le décrire.

... montant a mont ['on va jusqu’au travers de la riviere de Mantane, ou il y a
douze a treize lieues dans cette riviére de pleine mer, des moyens vaisseaux de quatre-
vingt ou cent tonneaux y peuvent entrer, ¢’est un havre de bare de basse mer: étant en
la dite riviere assez d’eau pour tenir les vaisseaux a flot. Ce lieu est assez gentil, et s’y
fait grande pescherie de saumon et truites, ayant les filets propres a cet effet, [’on en
pourrait charger des bateaux en leur temps et saison.

Louis Blanchette, Tradition maritime de Matane, 1984.

En 1677, un membre du Conseil souverain de la Nouvelle-France,
Mathieu Damours de Chauffours, se fit concéder la seigneurie de Matane. Tl
avait recu droit et permis de péche dans la riviere et sur le fleuve. Le pre-
mier seigneur de Matane n’a pas du tout développé sa concession. Seule la
péche fut pratiquée. Pendant plusieurs décennies, des pécheurs sont venus
fouler les berges de la riviere aux saisons estivales.

A partir de 1781, les premiers défrichements ont été faits. La sei-
gneurie passa entre les mains d’un résidant de la région de Montmagny,
Donald McKinnon. Avec quelques familles, il vint commencer la colonisa-
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tion. Ce groupe de pionniers a pratiqué les premieres éclaircies dans la forét.
Ce sont les fondateurs de Matane.

De notre poste d’observation sur la promenade des Capitaines, por-
tons maintenant notre regard vers 1’ouest. Nous apercevons devant les ter-
rains ou s’installérent ces premiers colons.

En 1793, la seigneurie passa entre les mains d’un autre Ecossais,
Simon Fraser. Lui et ses descendants ont continué son développement.

Des pécheurs de saumon sur le pont de la riviere Matane vers 1905 (Archives de la SHGM)

Le site de I’ancien domaine seigneurial

Un peu vers la droite, devant nous, de I’autre c6té de 1’avenue
Saint-Jérome, on peut admirer une grande résidence de brique brune trans-
formée actuellement en auberge. Construite en 1930 par Honorius Morin,
pour la famille Lebel dont la généalogie remonte aux Fraser, elle remplaca
un vieux manoir seigneurial, une vaste étendue de terre qui, partant de la
riviére, allait jusqu’aux environs du phare maritime mentionné plus haut.
Le fleuve la bornait au nord, ainsi que la terre de la Fabrique au sud.
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L’église et le presbytere de Saint-Jérome

De notre point d’observation, nous apercevons a I’extréme gau-
che les édifices religieux. Approchons-nous du site pour contempler I’ église
et le presbyteére. Le vocable de Saint-Jérome a été donné, en 1822, pour
honorer le vicaire général du diocese de Québec, I’abbé Jérome Demers qui
fut ausst un éminent professeur au Séminaire de Québec.

Le site de I’église-mere de Matane a longtemps été hors les
murs. Contrairement a la plupart des villages du Québec, I’emplacement
des édifices religieux n’a jamais correspondu au centre géographique et
physique de I’agglomération. Ici, le développement de 1’habitat s’est fait a
quelque distance plus au sud, autour du pont, du barrage et des moulins a
scie, reléguant pendant longtemps les batiments du culte aux confins du
bourg. Tout cela au grand chagrin de quelques curés et vicaires qui, du haut
de la galerie du presbytere, pouvaient moins bien surveiller la vie quoti-
dienne et les moeurs de leurs ouailles.

I’ église actuelle remonte a 1933-1934. Beaucoup de spécialis-
tes en architecture s’entendent pour dire qu’elle est la premiére manifesta-
tion du modernisme au Québec. Ce modernisme est associé au
dombellotisme, style architectural qui commenca a se répandre dans la dé-
cennie 1930. L’extérieur de 1’église traduit moins ce modernisme, a 1’ex-
ception du beffroi ou I’on remarque 1’absence de fleche. Cela peut en éton-
ner plus d’un quand on sait que la trés grande majorité des églises catholi-
ques québécoises ont des clochers surmontés de hautes fleches.

Premieres tentatives de construction «dombellotistes»

Une des premieres manifestations de I’art religieux moderne au Québec est la
reconstruction dans ses vieux murs de [’église Saint-Jérome de Matane, par les archi-
tectes Paul Rousseau et Phillipe Coté de Québec. L’incendie de novembre 1932 avait
détruit Uintérieur mais épargné les murailles. Celles-ci furent conservées, mais la fa-
cade fut modifiée et la hauteur de I’église réduite de quatre ou cing assises. L’intérieur
est entierement neuf. Des arcs paraboliques aux arétes vives constituent [’ ossature de
Uéglise. Ils portent tout: plafond et toiture; ils déterminent tout: largeur de la nef,
profondeur des travées et hauteur sous arc. Leur galbe épouse la forme quasi exacte de
ce qu’on appelle la courbe de pression, ce qui neutralise les poussées latérales et
assure la stabilité de I’édifice. Par contre, on note une certaine sécheresse dans le
sommet des arcs oix est disposé ’éclairage artificiel. Les murs intérieurs, en ciment
armé, sont recouverts d’une matiere antisonore et d’une mince couche de pldtre et de
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chaux beige. Philippe Coté nous a lui-méme avoué qu’il était bien conscient de s’étre
inspiré de Dom Bellot et qu’il avait essayé d’adapter cette architecture grdce aux
revues d’art et aux professeurs francgais Yvan Baillele et Panicelli, qui en parlaient
dans leurs cours a I’Ecole des beaux-arts de Québec. Architectes et ecclésiastiques
s’accordent a voir dans 1’église de Saint-Jéréme de Matane la premiére application
du style Dom Bellot. Elle fut construite dans les années 30, et ¢’était a I’époque toute
une innovation. Cet édifice n’est cependant pas triangulé.

Nicole Tardif-Painchaud, Dom Bellot et ’architecture religieuse au Québec,

p. 61-62.

D’autres particularismes méritent d’étre signalés concernant ce tem-
ple. C’est ici que I’éclairage au néon a été utilisé pour la premiere fois dans
une église, au Québec, en plus d’étre intégré dans la voliite. Quant a la con-
ception du chemin de la Croix, I’artiste peintre Lucien Martial a effectué
quelque chose de radicalement nouveau: dans les 14 cavités faites dans les
murs a cet effet, il a représenté non pas des vues d’ensemble mais plutdt des
vues rapprochées de chacune des stations. C’est comme si 1’oeil d’une ca-
méra ne présentait que 1’essentiel de la scéne. Terminons en mentionnant
que, malgré tout le modernisme de son intérieur, cette église recele, dans

L’église de Saint-Jérome-de-Matane en 1938 (fonds Mgr Antoine Gagnon, SHGM)
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ses murs, des pierres de la premiere église construite en 1858 et démolie en
1885.

Le presbytere, au sud de 1’église, est un batiment a trois étages au
toit mansardé, a quatre versants. Il a été construit en 1887 et, en 1905, on fit
un agrandissement par 1’arriere. Au cours des ans, il a toutefois perdu plu-
sieurs éléments décoratifs qui étaient de belle facture et dans le gofit victo-
rien.

Monument des Braves de 1945

Tout pres du presbytere, un grand obélisque fut érigé en 1945 pour
rappeler le souvenir des soldats de la région morts au cours du dernier con-
flit mondial. Il fut inauguré le 19 aofit, a peine trois mois apres la signature
de I’ Armistice, survenue en Europe le 7 mai précédent. Matane aurait été le
premier endroit & consacrer un monument aux Braves de la Guerre 1939-
1945.

En remontant I’avenue Saint-Jér6me dans la direction sud, arrétons-
nous 2 la hauteur de la rue Soucy. Nous sommes attirés par I’élégance des
deux édifices au style victorien: I’ancien Bureau de poste et le Palais de

Justice.

Rue Soucy

pitaings

Ancien bureau de poste 1913
Palais de justice 1921

Edifice Bon-Pasteur 1956

Hétel de ville 1968

Barrage Mathieu-D'Amours et
Passe migratoire 1971

Parc des iles

Maison des surintendants ¢.1885

P. des cg

[S ¢Sl \o I

~N o

Rue Price

L’ancien Bureau de poste (devenu manege militaire) a été construit en
1913 suivant un plan architectural que le gouvernement d’Ottawa a diffusé
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en plusieurs endroits au Canada. Sa tour de I’horloge, campée en un coin de
la fagade, est une silhouette bien connue des Matanais.

Quant au Palais de justice, il remonte a 1921 et évoque de maniére
éloquente la décentralisation judiciaire. Il est flanqué d’une tour coiffée d’un
toit en pavillon. Mais elle est au centre de la fagade et un peu plus modeste
que celle du Bureau de poste.

Face au vieux Bureau de poste, de 1’autre coté de la rue, se dresse
I’édifice Bon-Pasteur, 1’ancienne Ecole normale construite en 1956 par les
soeurs du Bon-Pasteur selon les plans de 1’architecte Edgar Courchesne. Le
site a appartenu a cette communauté religieuse des 1892. Elles y avaient bati
un couvent en 1896. Cette année-1a, les religieuses venaient de quitter un
premier couvent fondé en 1883, dans la grande maison Blais du c6té est de
la riviere. Elles étaient bien contentes de se rapprocher de 1’église.

Les débuts du couvent Bon-Pasteur sont tres reliés a des initiatives
des deux marchands de la localité. Le premier, Laurent-Nazaire Blais, était
décédé en 1883 en léguant sa résidence et une grande partie de ses biens aux
dames du Bon-Pasteur de Québec dont sa soeur, Zoé Blais, était I’une des
quatre fondatrices. En acceptant ce legs, elles devaient venir fonder un cou-
vent pour jeunes filles a Matane. Elles en profiterent donc et établirent ce
couvent dans la grande maison anglo-normande du défunt marchand. En
1892, un autre négociant, Edouard Lacroix, prit sa retraite et laissa sa terre

Une carte postale montrant la rue Saint-Jérome vers 1930
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en héritage aux religieuses, avec un prét de 6 000 $ qu’elles utilisérent pour
construire le nouveau couvent. Sur la pelouse, devant la batisse de I"ancienne
Ecole normale, on a érigé, en 1893, un monument commémoratif.

Hotel de ville

Le complexe municipal de Matane occupe les terrains de I’ancienne
scierie de la Compagnie Price Brothers. C’est un site profondément lié au
pass€ matanais puisque les premieres industries se sont implantées ici, en
1844, et y sont restées jusqu’en 1958.

L’hétel de ville est une construction de 1968 et ses plans ont été
concus par le bureau d’architectes de Québec, Laroche, Ritchot, Déry et
Robitaille. Il présente un aspect trés contemporain. Le béton, coulé et moulé
sur place, a été le matériau principal. Ce procédé a permis aux architectes
de donner aux murs du batiment des formes arrondies. On pourrait apparen-
ter cette architecture a certaines constructions de Le Corbusier.

Le corps central adopte, au sol, une forme elliptique mais tronquée
aux deux extrémités. L’aile de la salle civique, rattachée au centre du corps
central, a, elle aussi, une forme ovale mais non tronquée. La ligne du toit
est concave sur les deux corps de 1’édifice. Comme le batiment est situé
pres de 1’étang formé par les eaux retenues par le barrage de la riviere, les
architectes en ont profité pour lui donner 1’allure d’une barque.

Le barrage Mathieu-D’Amours, la passe migratoire, la péche au sau-
mon et le parc des Tles

Sur la riviere, pres du barrage, on retrouve un complexe récréo-tou-
ristique particulierement bien intégré a la ville. Le barrage actuel a été bati
en 1971, au méme endroit que ceux qui ’ont précédé. Pour permettre au
saumon de continuer son chemin dans la riviere, on a pris soin d’intégrer au
barrage une passe migratoire. On a créé un poste d’observation de la péche
autrefois pratiquée dans la riviere.

L’été, au pied de ce barrage, il faut voir les adeptes de la péche
sportive au saumon, campés dans 1’eau, s’ offrir en spectacle aux badauds et
visiteurs étalés sur le pont, le barrage et les bords surélevés de la riviere.
Parfois, on croirait se retrouver dans une areéne espagnole! Quand quelques
nemrods se débattent avec un saumon au bout de la ligne, I’attention et
I’émotion des observateurs sont a leur comble. Ces scenes de péche au sau-
mon se répetent au méme endroit depuis les années 1880. Matane serait 1’un
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des rares sites a offrir ce genre d’activité en plein coeur de 1’agglomération
ou du faubourg, selon I’expression des anciens Matanais.

Quant au parc des fles, c’est un lieu formé d’ilots reliés par des
petits ponts et baignés par un étang d’eau formé par le barrage Mathieu-
D’ Amours. Des sculptures en grand nombre, une plage, des aires de jeux ou
de détente sont a la disposition des citadins. On peut apercevoir dans I’eau
le reflet du batiment de 1’hotel de ville.

Le barrage de la riviere Matane (Georgy Bouffard, 1973)

La rue Price et I’ancienne maison des Surintendants

On a mentionné que le complexe municipal de Matane occupait
I’ancien site des moulins a scie. Cette activité industrielle a toujours été le
moteur économique de la localité jusqu’en 1958. Cela ne fut pas sans lais-
ser des empreintes dans le tissu urbain. Juste en face de 1’hotel de ville,
nous en avons deux exemples.

La rue Price fut la premiere rue de Matane. A la fin du 19¢ siécle,
quelques ouvriers journaliers du moulin commencerent a se construire des
maisons a cet endroit. On en voit encore des spécimens aujourd’hui. La rue
fut d’abord appelée rue du Moulin.
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Au numéro civique 257, sur I’avenue Saint-Jérdme, se dresse une
grande maison de style mansard a deux versants. Construite vers 1885 par
la Compagnie Price qui la mettait a la disposition de ses surintendants,
cette maison aurait connu I’éclairage é€lectrique bien avant les autres du
village parce qu’elle était située a proximité du moulin.

Une carte postale montrant le secteur de la scierie Price a Matane (Napoléon Thibault,
collection Georgy Bouffard)

63



PARCOURS HISTORIQUES

3-Partie est de la riviere: le quartier Saint-Rédempteur

Ecole D'Amours 1938

Eglise Saint-Rédempteur 1948
Hopital 1948

Ecole Zénon-Soucy 1952

Ecole des arts et métiers 1956
Pensionnat des Ursulines 1957
Collége classique (CEGEP) 1958
Piscine municipale 1967

Ecole polyvalente 1969

Route 195, Vallée

de la riviére Matane,
SAINT-RENE, AMQUI
SAINT-LUC

O©o~NOoOOOh W=

Le peuplement de la rive est de la riviere Matane est aussi ancien
que celui de la rive ouest. Apres avoir traversé le pont, le chemin public,
jadis, passait ici pour se diriger vers les autres villages a I’est. Cet ancien
tracé porte le nom, actuellement, d’avenue D’ Amours, artére principale de
ce secteur. A partir du pont, la voie bifurque et 1’on retrouve aussi un chemin
longeant la riviere vers le sud ou ’amont: c’est I’avenue Desjardins, qui
débouche sur la route 195 longeant la riviere Matane vers Saint-René-Goupil,
puis Amqui.

Il a fallu attendre bien des années avant de voir un édifice public
s’établir dans la partie est de la riviere. Le coup d’envoi fut donné en 1938
avec la construction de 1’école D’ Amours. Puis, a la fin des années 1940, le
développement s’accéléra avec la création d’une nouvelle paroisse. Dans
les années 1950, plusieurs établissements, scolaires ou autres, se sont ajou-
tés, particulierement le long du chemin conduisant a la paroisse de Saint-
Luc. Dans les limites de la ville, ce chemin a été baptisé avenue Saint-
Rédempteur. Voici la liste de ces établissements:
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- Eglise et presbytére Saint-Rédempteur, 1948

- nouvel hopital Tres Saint-Rédempteur, 1948 (sur la rue Thibeault)
- école Zénon-Soucy, 1952

- Ecole des arts et métiers, 1956 (sur la rue des Remparts)

- pensionnat des Ursulines, 1957

- college classique de Matane, 1958

- piscine municipale, 1967

- école polyvalente de Matane, 1969

La vallée de la riviere Matane

Le chemin qui longe la riviere Matane meéne a Amqui en passant par
les villages de Saint-René-Goupil, Saint-Vianney et Saint-Tharcisius. En-
tre Matane et Saint-René-Goupil, trois ponts couverts en bois ont été€ con-
servés. Ces monuments du passé ajoutent beaucoup de pittoresque au pay-
sage. A cinq kilometres environ des limites de Matane, on a aménagé, en
1947, le Centre de ski Mont-Castor, le plus ancien de 1’Est du Québec.

Petit-Matane

Chemin de la Gréve
F (1 132 \
Y
5
3
4 ©
N ¥
o
& 6 Rang des Bouffard
, &
1 Eglise 1961
AINT-
2 Maison Marquis-Préville ¢.1860 S ADELME
3 Musée Maison Horace-Bouffard 1897 o
4 Village de Saint-Adelme

Quand on quitte Matane en direction est, la route traverse un secteur
que les gens appelaient Les Ecorchies, ainsi nommé parce que la mer ronge
constamment le littoral ou les bases de la falaise. Ce joli nom n’est plus
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guere utilisé de nos jours, sauf peut-€tre par quelques personnes trés agées.
Le terme de Matane-Est a cours aujourd’hui.

Apres quelques kilometres de route, nous entrons au village de Pe-
tit-Matane. L’érection canonique ne date que de 1948 et 1’érection civile de
1955. La paroisse est sous le vocable de Saint-Victor, en 1’honneur d’un
ancien curé de Matane, le chanoine Victor Co6té. Ce dernier, en 1930, y
ouvrit une desserte puis y construisit une église en 1931. Le village de
Petit-Matane est néanmoins trés ancien. Les premiers défrichements de la
seigneurie de Matane, au début du 19¢ siécle, furent pendant longtemps
plus importants ici qu’au Grand-Matane (I’ancien nom de Matane). Par
conséquent, une population plus considérable habitait ce secteur. Le relevé
démographique effectué en 1837 par 1’abbé Beaumont indiquait 43 familles
a Petit-Matane (340 ames) et 12 familles a Grand-Matane (70 ames).

Plus nombreux, les habitants de 1’est de la seigneurie ont longtemps
revendiqué la construction d’une église. Mais comme la famille seigneu-
riale, les Fraser, avait établi ses pénates sur les bords de la riviere Matane,
cela fut déterminant au moment du choix de I’emplacement de la premiere
chapelle. D’autant plus que les Fraser s’étaient toujours montrés généreux
envers les autorités religieuses en offrant gratuitement, mais tout pres de
leur manoir, des terrains pour la chapelle et le cimeticre.

Hésitant un moment, I’évéque de Québec vint visiter les lieux et
trancha, en 1838, en faveur de Grand-Matane, évoquant le caractére straté-
gique de la riviere en regard de 1’avenir. Malgré cela, les gens du Petit-
Matane ont continué leurs pressions. Et surtout, ils s’appliquérent a ne pas
collaborer ou a montrer peu de zele dans le cadre des travaux d’améliora-
tion de la chapelle. A partir de 1850, le curé entreprit de doter la paroisse
d’une église en pierre. Elle ne fut préte qu’en 1858 et le pauvre abbé Pierre
Boucher dut composer avec le peu d’empressement de ses paroissiens de
I’est.

Par son insistance, le curé Boucher a obtenu que les paroissiens commencent,
des 1853, a charroyer leur part de pierre pour une église, plutot que d’attendre au
moment de batir pour le faire. Mais pour lors, les habitants de Grand-Matane ont été
les seuls a apporter de la pierre; ceux du Petit-Matane s’en abstenaient parce qu’ils
espéraient encore, & cause de leur majorité, que 1’église serait construite chez eux.
Cette vieille question en litige se régla définitivement au mois d’avril 1856. L’abbé
Moise Duguay, curé de Sainte-Flavie, vint alors, comme délégué de I’évéque, marquer
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la place de I’église a 150 pieds environ au sud-est de la chapelle. Deux ans plus tard,
une église en pierre se substituait a la chapelle qu’on avait utilisée pour le culte pen-
dant vingt-neuf ans.

Léo Bérubé, article sur les églises de Matane dans la revue Histoire au pays de Matane,
(juillet 1969).

La résistance des citoyens de Petit-Matane s’estompa donc, par la
suite. Ils durent attendre I’année 1931 avant de voir enfin une église se
dresser au milieu d’eux.

Féminisation du toponyme: de Petit-Matane a Petite-Matane

Apres avoir longtemps contesté I’emplacement de 1'église parois-
siale de Saint-Jérome, les Petits-Matanais ont entrepris, dans les années
1970, des démarches pour que le toponyme de Petite-Matane redevienne
celui de Petit-Matane. Apreés 1930, a leur insu, on avait progressivement
altéré le nom. Avec I’ouverture des registres puis de la desserte, les desser-
vants toujours étrangers au passé de la paroisse prirent 1’habitude d’utiliser
le vocable Saint-Victor-de-Petite-Matane. En 1937, Matane accéda au sta-
tut de ville. Des lors, parce que I’on disait et entendait le terme «la ville de
Matane», on eut tendance a croire que le mot Matane était féminin. Ainsi
donc, le toponyme Petite-Matane entra progressivement dans 1’usage. On le
vit de plus en plus dans les documents officiels telles les cartes routieres.
Offensés par cette pratique, des citoyens demanderent en 1977 aux autorités
municipales de réintroduire officiellement le nom de Petit-Matane et de
faire les démarches nécessaires auprés de I’Etat. Cette bataille fut gagnée!

I’église Saint-Victor de Petit-Matane

Construite en 1961 d’apres les plans de I’architecte Jean Beaudin de
Rimouski, cette église est d’architecture moderne. Ses ouvertures ou ses
baies épousent la forme de 'arc d’ogive. Elle est I’une des rares églises
couvertes de tole de cuivre dans tout ’Est du Québec. A Dintérieur, on
retrouve quelques oeuvres d’art dont deux vitraux d’un artiste italien nommé
Mauro, un chemin de la Croix en bas-relief ainsi que plusieurs autres bas-
reliefs ornant les bases des autels et de la Sainte Table. Ces oeuvres sont du
sculpteur Laurent Vallieres de Saint-Romuald. L’orgue Casavant, qui date
de 1921, provient de I’ancien Séminaire de Sainte-Thérese-de-Blainville.
La Fabrique conserve aussi la cloche qui fut installée au clocher de la pre-
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miere église de 1931. Cette cloche, qui date de 1843, provient de 1’ancienne
église de Cap-Saint-Ignace.

Maison Marquis-Préville (circa 1860)

Face a I’église, vers I’est, cette maison d’influence néo-classique a
abrité deux générations de forgerons Marquis. A remarquer,  coté de cette
résidence, un petit pavillon construit vers 1930 pour servir de maison de
poupées et de jeux a une jeune fille de la famille.

La maison Marqms-Previe ierrearms, v 997)

Musée de la maison Horace-Bouffard (1897)

Pour voir et visiter cette maison paysanne typique de la Matanie, il
faut se rendre au rang des Bouffard (# 961). Lassociation des Bouffard du
Cabaret, fondée en 1987, a restauré la maison d’un ancétre de la famille et
a aménagé toutes les pieces dans le style des années 1900. On raconte au
visiteur I’histoire d’un étonnant record mondial, homologué au livre Guiness,
que la famille Bouffard détient conjointement avec la famille Durette. 11
s’agit du record du plus grand nombre de mariages entre deux mémes fa-
milles. Cela s’est passé entre 1882 et 1901: six Bouffard d’une méme fa-
mille se sont mariés a six Durette eux aussi d’'une méme famille.
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de la maison HoraceBouﬁard construite en 1897 (Georgy Bouffard, 1997)

Le plus gros cedre du Québec

A 1a limite est de la paroisse de Petit-Matane, une route conduit a la
localité de Saint-Adelme fondée en 1931. Un intéressant musée d’objets de
ferme et d’instruments agricoles anciens a été aménagé dans une grange.
De plus, cette paroisse possede le plus gros thuya ou cedre du Québec.

Sainte-Félicité

Boulevard 99 Perron
132 @ © A

~2e

Monument des Pionniers 1970
Eglise 1957

Presbytére 1928

Ancien presbytére 1882

PRI O
=N

La paroisse de Sainte-Félicité a été fondée en 1870. En quittant la
route 132 pour s’engager sur le chemin du village, par I’entrée ouest, on
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peut admirer le monument aux Pionniers que les citoyens de 1’endroit ont
élevé en 1970 pour souligner le centenaire de la municipalité. Les gens de
Sainte-Félicité ont conservé le nom de boulevard Perron a leur rue princi-
pale: ¢’était laroute de ceinture de la Gaspésie, terminée en 1928. Pendant
longtemps, cette route nationale a traversé tous les villages gaspésiens.

Le centre du village de Sainte-Félicité correspond a une pointe s’ avan-
cant dans le fleuve, appelée pointe au Massacre; on croit qu’il y eut jadis
quelques désastres maritimes. Ce toponyme a d’abord été utilisé pour dési-
gner I’endroit. Mais en 1860, le nom de Sainte-Félicité fut choisi par Mgr
Charles-Francois Baillargeon, administrateur du diocese de Québec. «Ce
fut Mgr Baillargeon qui, le 5 décembre 1860, inspiré sans doute par le nom
de I’endroit le changea en celui de cette mere sublime, qui, assistant au
massacre de ses sept fils, les encourageait a subir les tortures plutot que de
renier Jésus»'.

Les édifices religicux ont été édifiés sur cette pointe. Le presbytere
fut construit en 1928, en brique rouge. De style victorien, il est a deux
étages avec toit en pavillon. Sa masse imposante étonne mais il conserve
I’aspect général de bien des maisons curiales construites a cette époque.

Le presbytere de Sainte-Félicité (Georgy Bouffard, 1996)
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Son intérieur est doté de boiseries de la plus belle facture. I.’ancien presby-
tere, que le nouveau avait remplacé en 1928, a été préservé et déménagé
dans le village. On peut le voir au # 253, boulevard Perron. D’architecture
québécoise, la Fabrique I’avait construit en 1882.

L’église paroissiale remonte a 1957. Elle fut construite selon les
plans de I’architecte Edgar Courchesne qui s’inspira du dombellotisme,
surtout au niveau de la forme des baies en arc de mitre. Le revétement de
pierre est d’un beau granite rosé. La tour-clocher placée sur un coin de la
facade a des proportions harmonieuses. Cette église est tournée vers le sud,
orientation provoquant un phénomene déploré par plusieurs citoyens du vil-
lage: les adolescents du coin sont souvent vus, sur la galerie du parvis de
I’église, se prélassant au soleil et bien a 1’abri du nordet!

skskosk

En avancant sur la route 132, entre Sainte-Félicité et Grosses-Ro-
ches, les visiteurs vont se rendre compte du phénomene suivant: 1’appari-
tion d’un relief trés accidenté que 1’on va retrouver dorénavant sur le coté
nord de la péninsule. Donc, c¢’est ici méme qu’une certaine Gaspésie com-
mence. La bande étroite des terres arabes longeant le fleuve s’estompe. Le
relief montagneux rattrape dans ces lieux le bord de la mer. A partir de
maintenant, le voyageur doit s’attendre a des changements, du dépayse-
ment et des vues toujours nouvelles et pittoresques.

Lectures suggérées

BERUBE, Léo. Article sur les églises de Matane dans la revue Histoire au pays de Matane,
(juillet 1969).

LECLAIRE, Alphonse. Le Saint-Laurent historique, légendaire et topographique de Mon-
tréal a Pictou et a Chicoutimi sur le Saguenay. Montréal, 1906.

TARDIF-PAINCHAUD, Nicole. Dom Bellot et I’architecture religieuse au Québec. Québec,
Presses de I’Université Laval, 1978. 262 p.

BLANCHETTE, Louis. Tradition maritime de Matane 1534-1984. Matane, Société d’histoire et
de généalogie de Matane, 1984. 148 p.

GAGNON, Antoine. Monographie de Matane, pays de Matane, de soleil, de visions. Matane,
1945. 370 p.

Notes
]Alphonse Leclair, Le Saint-Laurent historique, 1égendaire et topographique, Montréal, 1906,
p. 256.
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Entre mer et falaises

De Grosses-Roches

N\

a
Petit-Cap

Gaston Desjardins
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«Misérables contrées; affreuses montagnes, pierreuses, froides et sans
profits.» Depuis les premiers explorateurs jusqu’aux missionnaires du 17¢
siecle, le sentiment général a I’égard du paysage nord-gaspésien ne s’appa-
rentait guere a la contemplation bucolique. Les descriptions assez peu avan-
tageuses de ces premiers temps n’étaient pas tres éloignées de I’image sym-
bolique des terres de Cain. Somme toute, un tel pays de montagnes, de
roches et de froidure ne correspondait ni aux criteéres esthétiques dominants
ni aux aspirations coloniales entretenues a I’époque. Curieux cheminement
de I’histoire que celui qui nous mene aujourd’hui a goliter ce «patrimoine»
naturel comme une des splendeurs du paysage québécois.

Le secteur auquel je me propose de vous introduire présente des
caractéristiques d’une intensité toute particuliere. La route ne s’éloigne que
tres rarement du littoral. La mer, comme jadis 1’oeil de Dieu, nous observe,
nous domine; elle est toujours la. Les formes extravagantes du relief, la
succession de caps vertigineux, d’anses aux courbes arrondies, de vallées
profondes donnent au paysage des allures sauvages et tourmentées. Souvent
le voyageur peut se sentir coincé, peut étre un peu angoissé par la sensation
d’étre partie prenante du conflit dramatique entre mer et falaise.

Carte postale montrant des pécheurs gaspésiens apprétant la morue vers 1950
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On sait maintenant que la présence humaine sur les cotes gaspésiennes
remonte a quelque 6 000 ans. Des fouilles archéologiques récentes ont per-
mis de localiser au-dela d’une cinquantaine de sites préhistoriques, surtout
concentrés sur le littoral nord, entre Capucins et Saint-Yvon. Des groupes
d’ Amérindiens occuperent alors des terrasses maritimes correspondant aux
rivages déterminés par la mer de Goldwaith. Sans qu’on ne puisse vraiment
I’expliquer, cette premiere phase d’occupation semble avoir pris fin vers le
6° siecle, laissant la Gaspésie a peu prés inhabitée jusqu’au 16 siecle.

Méme avec I’arrivée des Européens, la cote nord de la péninsule
n’attire pas vraiment. Il faudra attendre jusqu’a la fin du 17€ siécle pour
sentir quelques velléités d’établissement permanent. Les premieres vérita-
bles tentatives furent initiées par une figure emblématique du littoral nord
gaspésien: Denis Riverin. Cet «entrepreneur» francais, établi en Nouvelle-
France, convaincu qu’il y avait des profits appréciables a tirer d’une entre-
prise de péche, s’appropria, en 1688, les seigneuries de Cap-Chat et de Sainte-
Anne-des-Monts, puis chercha a étendre et a imposer son ascendance de-
puis Matane jusqu’a la baie de Gaspé et I’ Acadie. Un ensemble de circons-
tances 1’amena a établir une base de pé€che importante a Mont-Louis. Le
site de Mont-Louis paraissait d’ailleurs fort propice a I’installation d’une
colonie de pécheurs: havre a I’embouchure de la riviere, grande grave, terre
cultivable. En 1699, on y dénombrait 26 familles. L’entreprise de Riverin
soutenait financierement I’ établissement des pionniers dans la prévision d’un
autofinancement puis d’une rentabilité dans un court laps de temps. Mais
Denis Riverin avait maille a partir avec ses associés parisiens et les difficul-
tés qui suivirent amenerent les résidants a quitter peu a peu Mont-Louis.
Reprise sous la direction de Joseph Cadet et de Michel Mabhiet, vers le
milieu du 18¢ siecle, ’association connut cinq années de relative prospé-
rité. Puis, en 1758, les postes de péche gaspésiens furent rasés par les An-
glais qui allaient subséquemment s’emparer de toute la Nouvelle-France.

Longtemps par la suite, la partie nord du littoral gaspésien demeura
un lieu de passage. Des pécheurs saisonniers, le plus souvent en provenance
de la Cote-du-Sud, organisaient des voyages vers ces lieux de péche plus
généreux. Peu a peu certains pécheurs s’installérent en permanence. Quel-
ques naufrages, assez fréquents a I’époque, ont pu également inciter d’in-
fortunés voyageurs 2 s’installer sur ce littoral périlleux. A partir de 1830
environ, surtout depuis les secteurs de Cap-Chat et de Sainte-Anne-des-
Monts, le peuplement commencera tres lentement a s’étendre vers I’est pour
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aller rejoindre vers la fin du 19¢ siécle le mouvement de remontée du littoral
d’une population plus composite en provenance du bout de la péninsule.

Dans la deuxieme moiti€ du 19¢ siécle, la population augmenta. En
1880, on pouvait dénombrer environ 5 300 personnes dans le secteur allant
de Cap-Chat a Riviere-au-Renard. Sous la pression du clergé et des gouver-
nements, de nouveaux habitants s’étaient mis en quéte de terres cultivables.
Les travaux liés a la péche, a la navigation et a I’exploitation des diverses
ressources maritimes sont cependant restés longtemps les activités privilé-
giées. Puis vers la fin du siecle, 1’exploitation agricole et surtout I’industrie
forestiere ont gagné en importance. Sur le littoral nord, outre les petits
moulins de sciage pour les utilités locales, 1’industrie du «bois de fuseau»
comptait pour la plus grande part de I’exploitation forestiere. L’ industrie
textile anglaise nécessitait beaucoup de bois servant a fabriquer des fuseaux.
Le bouleau blanc que I’on retrouvait en abondance sur les cotes nord-
gaspésiennes répondait aux attentes de 1’industrie britannique. Ainsi verra-
t-on dans les villages de la cote, depuis Matane jusqu’a Mont-Louis, de
nombreux moulins s’employer a la préparation premiere de ce bois de fu-
seau. James Richardson et Théodore Lamontagne restent sans doute les plus
connus de ces entrepreneurs forestiers qui s’employerent a ce type d’acti-
vité. Au siecle suivant, I’industrie forestiere puis 1’exploitation miniere gar-
deront une place importante dans I’économie nord-gaspésienne.

Si I’ensemble de la Gaspésie a longtemps souffert de son isolement
et de son éloignement par rapport au reste du Québec, cette situation appa-
rait a plusieurs égards plus difficile encore lorsqu’on regarde le secteur nord.
Les petites bourgades du littoral sont restées isolées des centres urbains en
amont du fleuve et elles ont dii vivre des difficultés de communication entre
elles, surtout en saison froide. Tous les petits 1lots de peuplement établis
peu a peu au cours du 19¢ siécle souffriront de 1I’absence de chemins pratica-
bles. Au milieu du 19¢ siecle, le «le chemin du Roi» n’avait pas encore
atteint Cap-Chat et il faudra attendre en 1929 pour que la route longeant le
littoral nord aille rejoindre le bout de la péninsule. Longtemps les résidants
ont été contraints a un isolement relatif qui pouvait donner aux diverses
localités un caractére presque insulaire. Pendant le 19¢ siécle, on ne pouvait
souvent accéder aux villages de la cdte qu’en longeant un sentier sur la
gréve, parfois fort périlleux, souvent bloqué par des caps et des falaises
vertigineuses. Bien siir, le moyen de transport naturel et privilégié restait,
en saison favorable, le bateau. Quelques goélettes effectuaient un cabotage
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plus ou moins régulier pour approvisionner en produits de premiére néces-
sité le chapelet de petits villages. Mais il fallait composer avec les élé-
ments, les caprices du vent ou des marées, les tempétes, le brouillard, les
calmes plats, etc. Le plus souvent il n’y avait pas de quai et les débarque-
ments devaient s’effectuer sur la plage. L hiver, il valait mieux rester chez-
soi. Mgr J. O. Plessis nous fait part de ses impressions lors d’un voyage
apostolique dans les missions gaspésiennes en 1811.

Témoignage

10 juin - Lundi dés le petit matin, le vent se met a l’est; il ne pourrait étre plus
opposé a notre route; il fraichit dans le cours de la matinée. La mer est trés grosse, la
goélette agitée de maniére a ne pouvoir tenir que tres difficilement sur le pont. Le
capitaine louvoie et entre autres bords, en court un de six lieues vers le nord. Nous
passons le Cap Chaite. Tout le monde est malade ou craint de [’étre; ou s’abstient de
manger de crainte de provoquer le vomissement; point de possibilité de prier en com-
mun, chacun se tient au lit de peur de vomir, s’il reste assis dans la chambre, ou de
tomber a l'eau, s’il se hasarde sur le pont.

A midi la mer s’aplanit; la pluie cesse de tomber, le vent diminue, nous nous
rapprochons de la céte du sud. Il n’est plus possible d’apercevoir celle du nord,
méme par le plus beau temps, a raison de la trop grande distance.

Nous passons la riviere a Marthe, la riviere a Claude, et nous approchons de
terre a la riviere a Pierre; on met a la cape, on jette la ligne a la morue, a la faveur du
calme rétabli, mais sans en prendre. Des sauvages passent en barge, c’est la famille
d’Ignace qui vient de Gaspé et va s’établir a Matane. Elle emplit la barge, étant
composée de 9 personnes et de quatre chiens, & quoi il faut ajouter tout I'ameuble-
ment, la garde-robe et les provisions du pauvre voyageur. Il approche de la goélette,
nous vend trois morites fraiches, et quelques morceaux de flétan. Ce poisson fut le plat
essentiel de notre diner qui n’eut lieu que le soir apres sept heures, la tempéte du matin
ayant brouillé tous les appétits.

Gaspésie, (janvier-mars 1968): 32-33.

Timothée Auclair, qui était chargé de la poste sur le littoral nord de
la Gaspésie, a laissé un témoignage captivant de ses conditions de voyage
entre 1856 et 1860.

7




PARCOURS HISTORIQUES

Que dirait le voyageur moderne s’il lui avait fallu faire ce méme trajet entre
1856 et 18602 Il n’y avait alors aucun chemin. Il fallait suivre la greve. Souvent
cette route était coupée par des caps et falaises que la mer battait. Il fallait escalader
ces caps hauts de 300 a 400 pieds, traverser les bois qui en couvraient le sommet sur
une distance de 1 a 2 milles, avant de trouver un sentier de descente pour pouvoir
continuer son voyage. A certains endroits, le sommet des caps était inaccessible.

Ainsi entre Riviere Marsouin et Riviere-a-la-Marthe, on apercoit deux caps éloi-
gnés d’un demi-mille I'un de I’autre. Il est impossible de les escalader. Il faut attendre
que la marée soit basse pour les contourner, mais il faut étre tres prudent et bien
choisir son heure. En effet, si [’on passe le premier lorsque la mer a commencé a
monter ou «a la coupe de la mer», on se trouve dans une impasse désagréable. En
effet, en arrivant a I’autre cap, «bernique», on voit que I’on ne peut plus passer. La
marée monte, en effet tres vite a cet endroit. Inutile de retourner ou d’essayer d’esca-
lader la falaise. On est prisonnier de la mer et il faut attendre sur un espace trés
restreint, pendant 5 ou 6 heures que la mer soit de nouveau basse. En été, le désagré-
ment n’est que passager, mais en hiver, par un froid rigoureux, c’est toute une autre
histoire. 1l est, en effet, impossible de faire du feu sur le peu de greve qui reste a
découvert et I’on s’expose a étre gelé a mort sans espoir de secours.
Gaspésie, vol. 1, no 4 (octobre-décembre 1963).

Le découpage du large secteur que nous abordons ici ne correspond
pas nécessairement aux divisions administratives courantes (municipalités,
MRGC, etc.). De toute facon, ces délimitations ont pris des formes bien dif-
férentes au cours de 1’histoire. J’ai choisi de diviser le parcours en trois
secteurs de proportion a peu prés similaire et comportant des caractéristi-
ques de paysages distinctifs: le premier s’étend de Grosses-Roches a Tou-
relle, le second de Ruisseau-Castor a L Anse-Pleureuse et le troisi€me nous
amene de Gros-Morne a Petit-Cap.

Avant d’entreprendre ce parcours historique, il est peut-€tre impor-
tant de se rappeler que les anciens habitants abordaient et vivaient leur pays
surtout depuis la mer. La route que I’on emprunte aujourd’hui nous amene
a percevoir le pays d’une fagon radicalement différente de ceux qui s’y sont
installé, qui I’ont faconné en s’y adaptant. Pour le voyageur vraiment inté-
ressé a connaitre et a vivre ce pays, il est nécessaire de «prendre» le temps
et de «sentir» 1’espace. Le rapport que les anciens habitants ont entretenu
avec I’espace et le temps était beaucoup plus intense, beaucoup plus intime,
plus organique, plus sensuel que ce que la plupart d’entre nous arrivons
généralement a percevoir aujourd’hui.
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Il ne faut pas voir les pages qui vont suivre comme issues d’un travail
d’historien au sens classique. Ce n’est pas non plus un inventaire exhaustif
du patrimoine nord-gaspésien. Il s’agit plutdt d’un voyage dans I’histoire,
une évocation d’un pays a partir des traces qu’ont laissées les diverses formes
du vécu ancien. Bien siir, je ne peux ni ne veux aborder tous les aspects de
I’histoire locale. Les divers éléments du patrimoine que vous allez retrouver
ici sont issus d’un choix correspondant & mes propres sentiments, & ma
sensibilité. Combien de maisons, de quais, de moulins, de granges se sont,
dans une période relativement courte, éclipsés du paysage? Fort heureusement
il est aussi possible de se rendre compte que bien d’autres aspects du
patrimoine ont magnifiquement été mis en valeur.

1) De Grosses-Roches a Tourelle

Tourelle

Ste-Anne-des-Monts

Zp

Cap-Chat

Capucins

Les Méchins
(1325

‘ Grosses-Roches

Dans ce premier secteur de notre parcours, on se rendra compte que
I’espace habité tend a se réduire de plus en plus aux terrasses du littoral. Le
paysage agricole est encore relativement important, surtout dans les envi-
rons de Cap-Chat et Sainte-Anne-des-Monts, mais il se réduira bientot de
facon radicale. On peut d’ailleurs observer, vers le sud, la présence des
monts Chic-Chocs qui marqueront de plus en plus le paysage.

Comme c’est le cas pour la plupart des villages de la cote, [’agricul-
ture n’a constitué longtemps qu’une activité d’appoint. La population était
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davantage attirée vers la péche. Le prolongement du chemin du Roi, qui
atteignit Cap-Chat puis Sainte-Anne-des-Monts vers le milieu des années
1860, allait favoriser 1’installation des nouveaux arrivants. Sous la poussée
des élans colonisateurs de la deuxieéme moitié du 19¢ siecle et du discours
agriculturiste qui la fondait, les nouveaux arrivants défricherent de plus en
plus les terres environnantes. Ces deux localités devinrent d’ailleurs les lieux
de la plus grande concentration de population sur le littoral nord. Graduel-
lement, les activités des populations se diversifierent en suivant le rythme
des formes d’exploitation des richesses du milieu. Ainsi la forét, les mines,
les activités maritimes et le tourisme ont pu compter, chacun a leur ma-
nig¢re, pour une part importante du développement du secteur dans lequel on
s’engage ici.

Grosses-Roches

Les rochers caractéristiques du littoral ont inspiré aux pionniers ce
nom de Grosses-Roches. Le village est constitué de quelques rangées de
maisons alignées pres du fleuve, surtout sur la petite falaise aux abords de
I’anse au Foin. L’église de bois, construite en 1888, offrait naguere des
caractéristiques susceptibles d’attirer les visiteurs. Mais aujourd’hui, son
allure est pour le moins négligée. Dans les années 1870, une scierie de bois
a fuseau s’était installée ici. Il n’en reste plus vraiment de trace. On re-
trouve encore par contre, pres du littoral, un havre de péche. Pour y accéder,
il faut prendre la rue qui descend vers 1’anse, juste avant le petit pont, ou
alors descendre par I’escalier de bois derriere 1’église. Vous trouverez sur le
site réaménagé quelques batiments rappelant les activités de péche de ja-
dis: un brise-lames, un «slip» pour descendre et remonter les embarcations,
quelques barques, des tables pour travailler le poisson, un pavillon d’ac-
cueil, une aire de jeux pour les enfants. A I’ouest du site, une suite de petits
chalets occupe le littoral étroit. Vers I’est la plage est assez jolie. Allez
donc y flaner un peu!

La localité de Grosses-Roches, qui s’est distinguée avec le temps du
secteur plus large du canton de Cherbourg, s’est développée tardivement
dans la continuité des élans colonisateurs a ’est de Sainte-Félicité. Avant
1865, on n’y retrouvait que quelques pécheurs saisonniers. Puis les pre-
miers lots du canton furent concédés. La colonisation agricole s’étendit peu
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a peu, sur un sol assez pauvre, pour gagner Ruisseau-a-la-Loutre, un kilo-
metre plus a 'est. La péche demeurait toutefois 1’occupation naturelle et
fondamentale pour la subsistance de la population du secteur, qui atteignait
260 habitants vers 1925.

A la sortie est du petit pont enjambant le ruisseau des Grosses Ro-
ches, une route monte vers le plateau ou ont été fondées, sous la poussée
colonisatrice des sombres années 1930, les localités de Cherbourg-Centre,
Saint-Jean-de-Cherbourg et Cherbourg-Ouest.

Ruisseau-a-Sem

Apres avoir longé sur quelques kilometres un littoral aux habita-
tions clairsemées, vous traversez un lieu dit Ruisseau-a-Sem (ou a Sam).
On y trouvait jadis, comme dans plusieurs localités du littoral nord de la
Gaspésie, un moulin a fuseau caractéristique de la région.

Toponyme

Le ruisseau rappelle le nom de Samuel Harrisson, un chasseur de Petit-Matane,
qui trouva un jour dans son camp de chasse, bdti le long de ce ruisseau, un jeune
naufragé de quatorze ans, venu chercher refuge. L’adolescent, exténué, ne pouvant
affronter une marche pénible sur les sentiers du temps, fut transporté jusqu’a Petit-
Matane sur le dos du brave chasseur qui le garda chez lui durant un an. C’est alors
que les parents du jeune rescapé retrouverent leur fils perdu.
Carmen Roy, Littérature orale en Gaspésie, p. 28-29.

Les Crapauds

En quittant le secteur de Grosses-Roches, on constate peu a peu que
I’espace entre la montagne et la mer se resserre graduellement jusqu’a ce
qu’on ne puisse plus longer le littoral. Certains voyageurs du 19¢ siecle
appelaient ce lieu escarpé «le passage des Crapauds». Cette appellation fait
d’abord référence a I’anse aux Crapauds et au ruisseau Petit Crapaud situés
a ’est du Ruisseau-a-Sem. Le toponyme s’expliquerait, selon Antoine
Gagnon, par la forme singuliere des rochers du rivage évoquant un rassem-
blement de crapauds. Pour bien comprendre 1’analogie, il est nécessaire
d’observer le littoral a marée basse en toute fin de journée; les reflets du
soleil couchant sur les roches sont d’un effet magique.
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Voyager sur la cote nord de la Gaspésie au 19¢ n’avait rien d’une
balade bucolique. Le parcours était hasardeux et souvent fort difficile. Les
témoignages sur ces voyages ne nous viennent pas des pécheurs eux-mé-
mes, qui n’ont laissé que des échos fort discrets de leur vécu, mais plutot de
ceux qui pouvaient écrire leurs observations, ecclésiastiques, voyageurs,
résidants lettrés, etc. Les chroniques établies par des prétres chargés de des-
servir les missions sur la cote sont révélatrices. J. B. Coté, curé de Matane
qui administrait le culte dans les missions avoisinantes, a laissé en 1847 un
récit frappant de son passage aux Crapauds, en plein hiver.

Témoignage

Comme je n’étais pas habitué a ces longues courses a pied, j’ éprouvai dés lors
une lassitude dans les jambes, qui n’a pas cessé de me faire souffrir depuis ce temps.
Puisse le Seigneur agréer cette petite croix, et oublier mon indignité! Nous marchions
tantot sur la neige durcie, tantot sur les glacons de la gréve, car il n’y avait pas d’autre
chemin. Il fallait souvent escalader d’énormes glaces ou des rochers, espéces de mon-
tagnes bordées de précipices recouverts d’une couche de neige qui nous en dérobait la
vue. Le plus dangereux de ces rochers est celui qu’on appelle le Grand-Crapaud. Ce
rocher, qui a causé tant de malheurs aux marins, est élevé d’environ trois cents pieds
au-dessus de la mer, taillé a pic de ce coté et hérissé de roches aigués, il s’avance fort
loin dans la mer qui baigne sa base. Par bonheur nous piimes passer au-dela sur une
glace fortement attachée aux saillies du rocher a fleur d’eau. Cette glace, qui n’avait
qu’une douzaine de pouces de largeur, nous porta heureusement jusqu’a I’ autre coté:
si nous eussions eu la mauvaise fortune de glisser ou de mettre le pied a coté, nous
serions tombés dans le gouffre pour ne plus reparaitre. Quel terrible crapaud!
Rapport sur les missions du diocese de Québec, juillet 1847, p. 126.

Les Ilets

Dans ce passage, reconnu jadis comme fort difficile, entre 1’anse
aux Crapauds et Les Méchins, il se dégage pourtant un lieu qui fut reconnu,
dés le milieu du 19¢ siecle, comme un refuge pour les pécheurs des envi-
rons. 11 s’agit d’un endroit qu’on appelle aujourd’hui Les Ilets. Il est possi-
ble d’observer ce site pittoresque a partir des hauteurs de la route 132. Soyez
attentifs et surtout prudents! Environ quatre kilometres a 1’est de Ruisseau-
a-Sem, sur la cdte qui contourne le littoral, vous verrez, sur la gauche, une
petite rue récemment appelée rue des Islets. Tout en bas, a une centaine de
métres de la gréve, on peut voir quelques ilots rocheux alignés (les cailles).
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Sur I’avancée du littoral juste au pied de la falaise, il y avait bien
naguere une quinzaine de batisses de pécheurs; les barques et les agres de
péche, en saison, s’affichaient encore ostensiblement. On y retrouvait jus-
qu’a tout récemment un quai et un «slip», pour sortir les barques de 1’eau.
La berge pouvait étre fort animée. Le caractere isolé et peu accessible de
I’endroit donnait sans doute aux visiteurs le sentiment de rencontrer une
population d’insulaires. Aujourd’hui, il n’y a plus de quai. Il ne subsiste
que quelques batiments faisant plutot office de chalets et des barques de
péche qui s’accommodent de 1’air du large et résistent tant bien que mal a
I’air du temps.

Les Ilets & Les Méchins (Gaston Desjardins, 1996)
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Les Méchins
1 Eglise
2 Petit parc et cimetiére
) 3 Cale seche et chantier maritime
< Rue du qual 4  Havre de péche
v 5 Halte routiére

Route de la Mer

uined-1s anoy

En reprenant la route 132 vers I’est, on débouche sur un secteur
relativement élargi de terres basses. On y observe les vestiges d’une activité
agricole un peu plus intense que dans le secteur précédent. Les terres, sou-
vent en friche, remontent jusqu’au flanc des collines et méme, en certains
endroits, sur les hauteurs du plateau.

La dénomination de Méchins semble fortement incrustée dans le
territoire. Elle est constamment reprise pour désigner divers lieux du litto-
ral immédiat:

- Le Gros Méchins (cap ou se situe le quai industriel)

- anse des Méchins

- anse des Petits Méchins

- la riviere des Grands Méchins

- la riviere des Petits Méchins

- le cap des Méchins

- I’agglomération principale, Les Méchins

- la localité a deux kilomeétres dans le prolongement vers 1’est, Petits-
Meéchins.

Ces occurrences nombreuses du toponyme accentuent son aspect
intriguant. L’explication la plus souvent évoquée de cette appellation dé-
coule d’une 1égende amérindienne. LLes Micmacs désignaient du nom
d’Outikou le génie du mal qui habitait la montagne en face des Islets. Ce
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personnage terrifiant était qualifié de Matsi, qui voulait dire «méchants». Le
terme Méchins serait une déformation de méchant.

Lalégende

C’était vers 1668. Deux missionnaires jésuites descendirent de Québec a
Tadoussac, o ils se séparérent. L'un d’eux resta pour s’ occuper des missions de la
cote nord, I’ autre, accompagné d’un canadien, se fit traverser le fleuve par des Monta-
gnais de Tadoussac qui le déposerent a Cacouna. Il voulait porter la bonne nouvelle
sur les cotes de la Gaspésie et engagea un canot méléchite pour le transporter a desti-
nation avec son compagnon. Ce canot était monté par deux sauvages dont l'un était
baptisé et I’autre hésitait a cause des obligations qu’impose le vrai christianisme. Le
cinquieme jour, en serrant le rivage, les voyageurs venaient de parcourir le Passage
des Crapauds et s’étaient arrétés en face des ISLETS MECHINS, endroit délicieux,
aimé des pécheurs, mais autrefois redouté des sauvages. Les Méchins (les Islets) sont
deux petits rochers situés a une faible distance du rivage. Ils en sont séparés par un
étroit chenal, assez profond pour servir de havre aux petites embarcations. Derriére la
plage, le terrain s’éleéve graduellement jusqu’au sommet d’une montagne d’oi descend
un ruisseau a I’eau la plus pure et la plus fraiche qu’il soit possible de désirer.

Le sauvage infidéle n’avait consenti qu’avec répugnance a s’arréter en cet en-
droit dans la crainte d’Outikou, génie du mal, qui, disait-il, habitait la montagne. En
effet, pendant la nuit qui fut sombre, il crut voir le géant armé d’un énorme bdton venir
pour se saisir de lui. Il poussa un grand cri et se précipita vers le Pére demandant le
baptéme. Celui-ci euit peine a le calmer. Le jour venu, le sauvage entraine le mission-
naire a 'entrée du bois et lui montrant un pin sec étendu sur le sol lui dit: «Voici le
baton qu’Outikou avait a la main. Si j'ai été sauvé, c’est qu’avant de m’endormir,
J avais mis ton crucifix sur ma poitrine» . L’homme de Dieu, avant de partis, fit une
croix qu'il éleva en souriant pour qu’Outikou ne revint plus. Les montagnais disent
que depuis ce jous, i. s'est retiré dans les environs du lac Mistassini, chez les Nasiapiouts
dont le nom signifie: «sauvages qui ne prient pas».

Version abrégée citée par Mgr Antoine Gagnon dans Histoire de Matane, p. 45-46.

Une version élaborée de la légende du «Géant des Méchins» fut
publiée dans Les Soirées canadiennes, en 1861, sous la plume de Jean-
Charles Taché.

Carmen Roy nous offre une version différente de cette l€gende; un
récit, issu de la tradition orale, qui pourrait étre une adaptation correspon-
dant plus directement a I’imaginaire de la population locale.
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Le Méchant

Grand de huit pieds, portant un oeil unique au front, circulait sur ces gréves vers
1880. 11 sautillait toujours et hurlait a I’approche des tempétes. 1l logeait dans sa
caverne et en sortait trés tot, le matin, pour empécher les habitants de la région de le
précéder sur la plage déserte. Ce géant, qu’on appelait «Le Méchant» a laissé son
nom, transformé, a ce village (Madame Pierre Labrie, 82 ans).
Carmen Roy, Littérature orale en Gaspésie, p. 29.

Ces références 1égendaires sont certes fort intéressantes, mais il ne
semble pas que le débat sur I’origine du toponyme soit clos pour autant.

En 1859, trois familles de pécheurs résidaient a Les Méchins. Gra-
duellement, avec la poussée colonisatrice, la population s’est accrue a un
tel point qu’on pourra, en 1880, fonder une paroisse (Saint-Edouard, érec-
tion canonique en 1911) puis compter sur un missionnaire résidant. Village
de péche, d’agriculture puis graduellement impliqué dans 1’industrie fores-
tiere et maritime, cette localité a su profiter d’une activité économique rela-
tivement soutenue. En 1930, la population atteignait 1 100, aujourd’hui
elle tourne autour de 1 300 personnes.

Le trait marquant du village de Les Méchins aujourd’hui est sans
contredit I’activité maritime. L’affirmation de cette vocation maritime re-
monte au moins au début du siecle. Le village était alors une étape impor-
tante pour les bateaux a vapeur qui longeaient la cote. La construction na-
vale est apparue, depuis, comme une activité majeure. On trouve aujourd’hui
a Les Méchins un chantier maritime important, une cale séche, un terminal
des garde-cotes, une installation portuaire permettant d’amarrer des bateaux
d’assez fort tonnage de méme qu’un «havre de péche», qu’on pourrait plu-
tot appeler marina (les activités de péche y étant relativement limitées).

Le secteur de I’église et du port

Prenez a gauche a I’entrée ouest du village et continuez sur la rue
Principale jusqu’a 1’église.

Devant 1’église (1918) et le presbytere (1904), de 1’autre coté de la
rue, les Méchinois ont aménagé un petit parc avec un monument commé-
moratif aux pionniers lors du centenaire de la paroisse. Deux anciens mo-
teurs de bateau, deux canons rouillés a travers quelques massifs de fleurs et
des bancs publics donnent a I’emplacement des allures un peu hétéroclites.
Le cimetiére, situé juste derriére le parc, prend lui aussi un aspect insolite.
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On y trouve de vieilles croix de bois, grugées par les intempéries, un peu
chambranlantes, arborant parfois & la croisée une photo du défunt. Les vieux
monuments ceédent, ici aussi, devant I’arrivée de plus jeunes, souvent fort
présomptueux, toujours aseptisés.

On se dirige ensuite vers le «quai maritime». Il est possible d’y
accéder par la rue de I’ Anse, vers I’est, qui débouche sur la marina. Cette
appellation de rue de I’ Anse rappelle, bien siir, une série télévisée trés po-
pulaire dans les années 1960. On y retrouve une vingtaine de maisons qui
n’ont rien de vraiment particulier si ce n’est leur disposition sur le rebord de
I’anse et I’emplacement qui donne une vue sur le quartier maritime et les
établissements portuaires.

Dans I’ensemble, ces installations prennent des allures de petit port
industriel moderne. On se rend compte que les impératifs de rentabilité et
de développement apparaissent, ici encore, assez difficilement compatibles
avec le souci d’esthétique et I’harmonie générale du paysage. Mais le patri-
moine est aussi industriel; n’en déplaise a ceux que les grincements du
métal, les grues et les odeurs de mazout répugnent un peu. Loin des stéréo-
types folklorisés, la Gaspésie c’est aussi la modernité et une vision d’avenir
a civiliser.

Dans certains guides touristiques, on lit que toutes les rues du vil-
lage portent des noms de bateaux ayant navigué ici. En sillonnant les rues
du village, on emprunte la rue Principale, la rue du Quai, la rue Saint-Jean-
Baptiste, la rue du Colleége et d’autres rues aux dénominations du méme
genre. S’agit-il vraiment de noms de bateaux?...

A P’est du village

Revenons donc a la route 132. A 1’est du village, plusieurs routes
s’enfoncent vers 'intérieur des terres. Route de Saint-Thomas, route de
Saint-Paulin, route des Fonds, route du Moulin. Les deux premieres con-
duisent vers des localités qui furent fondées lors de la poussée colonisatrice
des années 1930, la troisieme vers les développements agricoles, la derniére
mene vers le site d’un ancien moulin. Notons que les moulins de sciage ont
été fort nombreux dans le secteur.

A T’est du pont de la riviere des Grands Méchins, la municipalité a
aménagé une halte routiere. Différentes pieces évoquant la construction
navale et les composantes de navires y sont exposées: un moteur dont cha-
cune des composantes est peinte avec des couleurs vives, des ancres, des
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bittes d’amarrage, des valves, des hélices, le tout disposé autour des tables
de pique-nique. On peut y demander des informations sur le village et les
environs.

Petits-Méchins

Vers Petits-Méchins, & deux kilometres de la halte routiere, juste
avant de descendre la cote qui mene au village de Petits-Méchins, sur la
gauche, observez les batiments et la maison abandonnés... C’est un gris
caractéristique: le gris de la mélancolie, de I’abandon, des effets ravageurs
du temps. ‘

~ Pas tres loin de Petits-Méchins subsistent de rares vestiges d’une
activité de péche encore importante dans le secteur il n’y a pas si long-
temps. Juste avant le village, on observe un ramassis d’une dizaine de caba-
nes qui sont quelque peu représentatives des installations de jadis, avec
beaucoup moins d’ame cependant. Ce genre d’amoncellement de petites

Une petite ferme entre Petits-Méchins et Capucins (Gaston Desjardins, 1996)
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batisses était encore commun, il y a vingt ans, dans toute la région: des ilots
de cabanes sombres et rapiécées autour desquelles étaient suspendus des
filets, des cordages, des hamecons. Il y avait aussi des tombereaux et le
matériel d’usage, avec les odeurs, les rires, les peines et toute I’intensité du
vécu estival des pécheurs de jadis. Aujourd’hui, il ne reste guére que des
photos anciennes pour témoigner de ces lieux caractéristiques du quotidien
chez les familles de pécheurs gaspésiens.

Capucins

On quitte Petits-Méchins. La route débouche, quelques kilometres a
I’est, sur la baie et le village des Capucins. En jetant un coup d’oeil vers
I’est, on peut observer que le littoral s’aplanit sensiblement, favorisant le
développement de 1’agriculture sur une terrasse €largie jusqu’aux environs
de Tourelle, une quarantaine de kilometres plus loin. Cet abaissement rela-
tif du littoral donne plus d’évidence au cap Chat, qui se détache du paysage
cotier. Ce secteur encore largement déboisé témoigne d’une activité agri-
cole autrefois intense, et qui fut un apport important a I’économie des com-
munautés qui s’y établirent.

Le toponyme Capucins se rapporte a une caractéristique particuliere
du paysage. Sur le rivage, on pouvait naguere observer deux rochers qui
évoquaient 1’allure de moines capucins en priere avec leur habit distinctif.
Ces deux monuments naturels, qui animaient 1’esprit des lieux, sont
aujourd’hui disparus. Le premier s’effritait déja au début du siecle sous
I’assaut des vagues et des intempéries. Le second a été réduit en morceaux
par un entrepreneur pour compléter le remplissage d’un quai. L’esprit d’en-
treprise n’a pas toujours su cultiver le sens du sacré.

Déja dans les années 1830, la baie des Capucins était fréquentée par
des pécheurs saisonniers. Mais le pionnier reconnu, Hippolyte Coté, ne s’y
établit qu’en 1859. Plusieurs 1’imiteérent, puisque des témoignages font
mention d’une douzaine de familles déja installées en 1860. Les familles
Bonneau, Barriault, Coté, Larrivée, Paradis, Pouliot, Ross contribuérent
largement au peuplement du secteur. L’industrie du bois favorisa le déve-
loppement de I’économie. Il reste bien peu de vestiges des nombreux mou-
lins de sciage qui ont soutenu le dynamisme local. L’élargissement du terri-
toire agricole fut command¢ en bonne partie par les besoins associés a 1’éle-
vage, notamment pour la culture de 1’orge nécessaire a 1I’engraissement du
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porc. Cette production porcine était reliée a une demande spécifique pour le
ravitaillement des postes de la Cote-Nord. La population du secteur était
jadis plus dispersée sur I’ensemble du territoire; elle se concentre plutdt
aujourd’hui sur le littoral ou I’industrie touristique apparait comme un €lé-
ment clé du développement actuel.

La baie des Capucins est magnifique. On y retrouve un écosystéme
particulier qui recele une vie végétale et animale riche et diversifiée. Il faut
prendre le temps de s’y s’arréter un peu. Sortir de sa voiture et se laisser
apprivoiser par le milieu. On peut observer une variété considérable de vé-
gétaux, d’insectes, de mollusques, de batraciens, de mammiferes et d’ oiseaux.
A cet égard, il faut visiter le centre d’interprétation et le musée qui initient
aux richesses naturelles de méme qu’aux éléments de I’histoire locale. On
remarque également sur le littoral des panneaux d’informations sur les sites
préhistoriques découverts dans le secteur.

Cap-Chat et Sainte-Anne-des-Monts

Avant le milieu du 19¢ siécle, le travail forestier restait une activité
marginale en Gaspésie. Il y eut certes quelques moulins de sciage mais
c¢’était surtout pour répondre a des besoins locaux bien spécifiques. Autour
de 1875, s’amorce un changement important. On observe d’abord le déve-
loppement des scieries et des moulins a bardeaux. Puis I’industrie du bois
de fuseau connait une expansion rapide sur tout le littoral nord gaspésien.
Les noms de James Richardson, James Russell, Charles Bertrand et Théo-
dore Lamontagne évoquent les nombreuses scieries qui s’implanterent dans
les villages cotiers. Peu a peu 1’exploitation des foréts s’intensifia en se
diversifiant. Cette activité contribuera beaucoup au développement local,
employant un nombre grandissant de travailleurs issus d’une population
elle-mé&me en forte croissance. Dans les premiere décennies du 20¢ siecle,
Cap-Chat et Sainte-Anne-des-Monts s’ affirmeront comme des centres d’ex-
ploitation forestiere importants.
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Cap-Chat

1 Eglise
2 Cimetiére
3 Barachois

Sur la route 132 vers I’est, nous traversons sur sept ou huit kilome-
tres les petites agglomérations de Petits-Capucins, Fonderie et Del-Val. Tout
au long de ce trajet nous avons été en mesure de voir se préciser les lignes
d’un objet insolite, stigmate de la modernité dans le paysage, une éolienne.
C’est une construction issue du projet «€ole» entreprise sous I’égide du
Conseil national de recherche du Canada et de I’Hydro-Québec. Cette éo-
lienne a axe vertical est haute de 110 métres.

Le cap et son Centre d’interprétation

Sur la gauche, une route permet d’accéder au cap Chat (cette ex-
croissance rocheuse que 1’on voyait se profiler sur le littoral depuis au moins
Grosses-Roches). Des panneaux indicateurs invitent d’ailleurs a venir voir
le cap Chat, le phare et le centre d’interprétation du vent et de la mer.

En parcourant le site, on arrive d’abord au Centre d’interprétation
Le Triton qui propose, dans des batiments aux allures plutdt sobres, une
exposition et un spectacle multimédia. L’ €olienne est présentée avec beau-
coup d’enthousiasme et de fierté. On évoque également, sur un ton un peu
dramatisé, divers aspects de [’histoire locale.

Sentier des Brumes

En sortant des batiments du centre d’interprétation, vous pouvez
prendre connaissance de la richesse de la nature environnante en emprun-
tant un sentier permettant d’accéder a divers sites, ou en se rendant sur le
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rivage. Il est regrettable qu’on ait poussé un peu trop le sens de 1’aménage-
ment : des trottoirs de bois ou de pierres cimentées, des clotures, des mas-
sifs de fleurs «a 1’anglaise». A I’exception de cette ordonnance excessive, le
site est dans 1’ensemble assez attrayant. On peut y observer la diversité de
la flore, des oiseaux ou la configuration rocheuse du littoral.

En descendant vers le musée, observez sur la droite, se détachant de
la falaise, le rocher dans lequel on a voulu reconnaitre I’apparence d’un chat
assis sur son postérieur. Il est possible que I’appellation de Cap-Chat, qui
ne découle probablement pas cette fois-ci de ce rocher d’une forme évoca-
trice, ait stimulé un peu I’imaginaire des gens du lieu. Cette légende en fait
foi:

Légende Le rocher de cap Chat

En ce temps-la, nous raconte M. Léon Collin de la Tourelle, le chat, aujourd’hui
enfermé dans un rocher au cap Chat, avait la vie. Un jour qu’il se promenait le long de
la greve, il poursuivit des gibiers posés pres du cap et les étrangla. Au méme instant,
une fée surgit prés de lui, en lui disant: «Mon malheureux! tu as dévoré mes enfants.
Je suis la Fée Chat et tu comprends mon langage. Je te punis séveérement. Tu seras
enfermé dans la pierre que tu vois en face de ce cap jusqu’a la fin du temps».
Carmen Roy, Littérature orale en Gaspésie, p. 29-30.

L’ origine du toponyme Cap-Chat demeure un peu obscure. Des car-
tes et des écrits anciens tendent a attribuer cette appellation a Samuel de
Champlain qui naviguait, lors de son premier voyage en 1603, sous le pa-
tronage du sieur de Chaste.

Le phare

Tout au bout de la petite route, vous retrouverez le phare et ce qui
subsiste des batiments connexes. Le cap Chat, pic rocheux aux allures ca-
ractéristiques qui se distingue nettement du littoral, était un repére naturel
important pour les navigateurs du 19¢ siecle. En 1871, dans la poussée des
constructions de phare de la deuxieme moitié du siecle, était inauguré, sur
la mi-hauteur du cap Chat, un des premiers phares, dont on peut encore
observer certains vestiges. On le remplaga en 1909 par le phare actuel, qui
est d’ailleurs encore en opération. Sur le méme site se trouvent un four a
pain, de construction récente, de méme qu’un petit batiment qui servait
autrefois de poudriére pour le canon a brume. Lorsque le brouillard était
particuliérement dense, on pouvait ajouter au signal lumineux, plus ou moins
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efficace, le signal sonore du canon.

Dans la «maison de la gardienne», on a aménagé un musée fort inté-
ressant: le musée Germain-Lemieux. Ceux qu’intéressent I’histoire et la
culture maritime seront charmés; ils trouveront a 1I’étage de nombreuses
maquettes de bateaux anciens, des gravures et une riche collection d’ouvra-
ges anciens et nouveaux sur la vie maritime. Au deuxieéme étage, on peut
contempler, outre des maquettes de bateaux d’origines diverses, de nom-
breux artefacts, des objets d’utilité domestique ou des «machines» de com-
munication caractéristiques de la premiere moiti€é du 20¢ siecle. C’est une
visite fort enrichissante qui introduit bien a I’ensemble du patrimoine
gaspésien.

Le phare de Cap-Chat (Gaston esjardins, 1996)

Le village de Cap-Chat

L’embouchure de la riviere Cap-Chat est un lieu d’occupation tres
ancien. Des fouilles archéologiques récentes, dirigées par Roland Provost,
ont en effet permis d’y découvrir un site préhistorique d’importance, datant
du VI€ siecle, a I’endroit méme ou le pont enjambe la riviere.

Sous le régime frangais, en 1662, le territoire environnant fut con-
cédé en seigneurie a Michel Leneuf de la Valliere. En 1688, Denis Riverin
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se fit concéder le fief et y établit quelques batiments de péche qui furent
bientdt abandonnés. Pendant longtemps, il n’y eut, a I’embouchure de la
riviere, qu’une occupation saisonniere, plus ou moins réguliere, pour prati-
quer la péche. Des indications éparses témoignent de la présence, au 18¢
siecle, de quelques Amérindiens et d’autres habitants qui s’installérent sans
avoir de titre de propriété. En 1815, Mgr Plessis fait mention de six familles
et de cinq maisons. Une vingtaine d’années plus tard, 1’abbé Ferland y dé-
nombre encore six familles vivant principalement de la péche. Mais avec la
poussée colonisatrice et un environnement relativement propice a 1’agricul-
ture, la population augmentera de telle facon qu’on sera en mesure, en 1864-
1865, de fonder une paroisse et, en 1884, de créer une municipalité auto-
nome. D’environ 600 qu’elle était au moment de la fondation de la pa-
roisse, la population atteindra 1 200 personnes en 1899 et 2 300 en 1930. Le
développement du village fut associ€ a la péche et a I’agriculture, mais
aussi pour une part importante, a I’industrie forestiere. Aujourd’hui, on
compte a Cap-Chat 2 847 habitants.

Cap-Chat dans les années vingt (Archives nationales du Québec, fonds de la Cie aérienne
franco-canadienne, N18-40)

94



LE LITTORAL NORD

Le cap et le gquai moderne

Le noyau central de la localité est aujourd’hui loti sur un petit cap a
I’ouest de la riviere. L’ église actuelle, dédiée a Saint-Norbert, fut édifiée en
1916-1917. Elle est faite en pierre de granit et domine les hauteurs du vil-
lage. Ce «haut-village» est érigé sur une falaise d’une trentaine de meétres
qui s’étend sur environ un kilometre. Au sud de la route nationale, on pourra
observer quelques jolies maisons ancestrales. A 1’est de 1’église, s’ouvre
une petite rue dont les aménagements témoignent d’une activité commer-
ciale et sociale naguere intense. Mais cet ancien secteur commercial com-
porte surtout des facades rénovées et des constructions modernes qui n’ont,
a vrai dire, que peu d’intérét patrimonial.

La route 132 traverse fort dangereusement le site, surtout pour un
touriste curieux qui prend le risque de devenir piéton. Cette route sépare
I’église et I’essentiel de I’ancienne agglomération principale d’un point d’ob-
servation d’oll on peut voir, des hauteurs de la falaise, la petite plaine du
littoral. On y retrouve, allongé sur presque toute cette portion du rivage, le
cimetiere, quelques maisons et les aménagements portuaires modernes.

La vie a Cap-Chat

Enfin, je garde beaucoup de souvenirs heureux de mes séjours sporadiques a
Cap-Chat pendant ma jeunesse. Ma premiere expérience de 1’école chez les bonnes
Soeurs au couvent. Les pique-niques organisés par ma grand-mére au cap, cu Baum
ou dans les camps rustiques au bord de la riviére. Le Tea Room de ma tante Mollie a
I’autre bout du vieux pont couvert et le frisson de terreur qu’on a senti en traversant a
pied a cause du bruit des véhicules. Monsieur Gagnon, le maréchal forgeron au bout
du jardin de ma grand-mére qui me laisse jouer avec le fer rouge dans son ateliet. Les
voyages a bord du remorqueur Mollie pour visiter un steam se chargeant au large,
souvent avec Antonio, ton pére.

Sortant tres tot le matin avec les pécheurs de cobillauds qui m’ont ioujours
toléré avec beaucoup de gentillesse. De faire la péche au petit quai pour les éperlans
ou, clandestinement au bord de la riviere, pour les truites qui aimaient beaucoup plus
les vers que les mouches a mon avis, mais je n’osais pas dire ¢a & mon oncle Jim ni a
mon pére qui étaient de grands pécheurs a mouche tous les deux.

Les jeux de cache-cache avec tous les jeunes du village de mon dge. Le début de
la guerre et le torpillage de plusieurs bateaux par les sous-marins allemands pendant
l’été de 1940. De corder des slabs, batir des cages (empiler du bois), soigner les
chevaux, voyager a la Pineau pour charger le bois, les messes de minuit la veille de
Noél a l’église de St-Norbert, les réveillons, les navigations dangereuses et délicieuses
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en canoé sur les rivieres de Cap-Chat et de Ste-Anne. Et surtout les gens chaleureux
en méme temps que idiosyncrasiques.
Extrait d’une lettre de John Russel, cité dans Moi Jim...

Le barachois

Le noyau originel du village s’est établi, comme c’était fréquent a
I’époque, sur les abords du barachois, situé a I’embouchure de la riviere.
C’est ce petit havre, jadis fort apprécié des pécheurs, qui déterminait la
majeure partie des activités. On y retrouvait encore il y a quelques décen-
nies un ensemble d’établissements caractéristiques de la péche gaspésien-
ne : un quai, de nombreuses barques de péche et les installations courantes.
De cette vie trépidante il ne reste plus rien, a part quelques rares photos
d’archives. Le barachois, qui a re¢u pour une période transitoire des batiments
de la Compagnie Richardson, est aujourd’hui a peu pres déserté. On y a
aménagé une aire de repos pour les vacanciers et quelques tables de pique-
nique.

Vers ’intérieur des terres

Quittons le barachois pour gagner I’intérieur des terres. Avant de
traverser le pont, prenez la petite route a droite, rue des Fonds, qui longe le
versant ouest de la riviére Cap-Chat. A trois kilométres environ, on retrouve
la petite agglomération de Petit-Fonds. A partir de 13, il est possible de
prendre I'un ou I’autre embranchement de la route pour €tre en mesure
d’apprécier I’architecture singuliere de quelques batiments agricoles. Ces
établissements se font de plus en plus rares dans ce secteur ou, jadis, I’ agri-
culture était relativement florissante. En empruntant la route du Cap, vous
pourrez profiter d’une vue magnifique sur les monts Chic-Chocs. 1l existe
aussi quelques sites agricoles intéressants a 1’est de la riviere. Notez que la
rue des Fonds donne également acces, plus au sud, a la réserve de la riviere
Cap-Chat de méme qu’a la réserve faunique.

A T’est de la riviere s’étend, sur le littoral, une longue suite d’éta-
blissements de commerce et de service. A défaut d’y trouver des éléments
patrimoniaux de quelque intérét, le visiteur pourra, si cela lui sourit, aller
flaner un peu sur la longue plage qui s’étend jusqu’a Sainte-Anne-des-Monts.
Notez que I’ensemble du secteur que je viens de décrire pourrait €tre par-
couru avec un plaisir fortement accentué s’il vous était possible de le faire a
bicyclette.
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Sainte-Anne-des-Monts
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En 1662, le secteur de Sainte-Anne-des-Monts aurait été concédé en
seigneurie a Pierre Denis de la Ronde qui ne s’y intéressa guere. Denis
Riverin obtint la concession en 1688 dans le but d’y établir un site de péche.
L’entreprise s’avéra bien précaire. Pendant le 18¢ siécle cette cote est fré-
quentée de maniere plutdt irréguliere. Graduellement, depuis la fin du 18¢
siécle mais surtout a partir de 1815, des familles provenant de la Cote-du-
Sud et du Bas-Saint-Laurent s’y établirent. Leur subsistance dépendait sur-
tout de la péche a la morue et au saumon. Les Sasseville, Lévesque, Perrée,
Dugas furent parmi les familles pionniéres. En 1835, lors de 1’établisse-
ment des postes de péche de John Le Bouthillier et de Francois Bluteau, on
y dénombrait 37 familles. Une trentaine d’années plus tard, il y en avait
120. Le développement de Sainte-Anne-des-Monts a longtemps souffert
cependant d’un relatif isolement. Avant ’arrivée du chemin du Roi, le trajet
vers cette localité s’effectuait soit en petit bateau lorsque la saison le per-
mettait, soit a pied par un sentier longeant la berge. Pendant la premiere
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phase de développement du village, I’approvisionnement de la population
s’est avéré bien aléatoire.

Sainte-Anne-des-Monts dans les années vingt (Archives nationales du Québec, fonds de la
Cie aérienne franco-canadienne, N27-17)

Témoignage de I’abbé Ferland

Le 19 juin 1836, vers 4 heures du soir, nous passons vis-a-vis du Cap-Chat.
C’est une hauteur que I’on peut apercevoir de fort loin en mer. A quelques lieues en
arriére s’élevent les hautes cimes des Shickshocks. Sur leur pente d’un bleu foncé se
détachent de longues lignes blanches qu’a cette distance I’on prendrait pour des cou-
ches de neige...

A une lieue du Cap-Chat, prés de la riviere du méme nom, on remarque un
établissement de six familles. Une chapelle y avait été érigée autrefois, mais elle est

98



LE LITTORAL NORD

maintenant en ruine. Les habitants de ce lieu vont a la mission qui se donne
annuellement a Sainte-Anne-des-Monts.

Vers 6 heures du soir, poussés par un fort vent du nord-ouest, nous doublons la
pointe de Sainte-Anne-des-Monts a trois lieues du Cap-Chat. Comme le capitaine ne
connait pas [’entrée de la riviere, nous mouillons a une demi-lieue de terre. Quelques
coups de canon annoncent aux habitants de Sainte-Anne I’arrivée de I’ évéque, qui est
attendu depuis quelques jours. Une barge se détache aussitot du rivage. Elle nous
amene un pilote, qui, pour éviter les cayes dangereuses, jette la goélette sur un banc
de sable, a une cinquantaine de pieds de 1’entrée du petit port. Par bonheur, la mer
est presque basse. Nous pourrons aisément nous remettre a flot quand elle montera...

Au souper, on sert aux voyageurs des ralingues de flétan et des morues toutes
[fraiches. Les morues ont été prises, non pas a la ligne, mais avec les pieds! Hier soir,
a deux pas du banc sur lequel nous nous sommes échoués, une vingtaine de morues,
poursuivant le capelan, sont restées sur le sable et ont été assommées a coup de pied.
L’abbé Ferland, Journal d’un voyage sur les cétes de la Gaspésie, (1836).

Pour mieux apprécier la difficulté évoquée plus haut, prenez un
moment pour regarder le littoral, et essayez de vous imaginer faisant le
trajet a pied ou en petite embarcation, beau temps, mauvais temps...

Peu a peu les activités de la population de la localité se diversifie-
rent. Ici, comme a Cap-Chat, I’agriculture prit de plus en plus d’importance
et les travaux li€s au développement de I’exploitation forestiere occupérent
une proportion grandissante de la population. Aujourd’hui, Sainte-Anne-
des-Monts constitue la plus grande agglomération du secteur avec une po-
pulation qui se stabilise depuis une quinzaine d’années autour de 6 000
habitants. C’est une ville de commerce et de service ou le tourisme a compté
pour une part substantielle de I’économie depuis le début du 20¢ siecle.

Dans sa configuration générale, la petite ville s’établit sur les re-
bords d’une plaine maritime en bonne partie défrichée. Les établissements
agricoles remontent méme, en quelques lieux, jusqu’au plateau. L’anse de
Sainte-Anne-des-Monts s’étend sur une longueur d’environ huit kilome-
tres. Vous en aurez une vue magnifique a la sortie est de la ville. Le terri-
toire est traversé par deux rivieres. D’abord la riviere Sainte-Anne, une des
plus importantes du littoral nord de la Gaspésie, qui prend sa source dans
les monts Chic-Chocs. Les saumons, qu’on y retrouve encore en abondance,
furent d’un apport important a 1’alimentation des pionniers. Plus a 1’est, on
retrouve la petite riviere Sainte-Anne. Au centre de la ville, sur le littoral,
tronent les aménagements portuaires: un amoncellement de grosses pierres
a été ajouté pour élargir les établissements plus anciens.
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Le nom des rues n’a rien de treés poétique. Des avenues et des rues
numérotées. Difficile ici de faire I’histoire de la localité par le nom de ses
rues!

Pour accéder a Sainte-Anne-des-Monts, vous pouvez prendre 1’an-
cienne route qui longe le littoral, ou alors continuer sur la route 132. Le
touriste peu informé aura tendance a suivre le flot routier et se retrouvera
sur la voie dite de contournement ou il y a peu de choses pour attirer les
regards. Il passera somnolent. Peut-&tre s’arrétera-t-il pour un approvision-
nement usuel ou pour glaner quelques informations touristiques sur la Gas-
pésie, puis il reprendra sa route vers des pays plus pittoresques. Dommage
pour le touriste, dommage pour Sainte-Anne-des-Monts. Car, pour décou-
vrir la richesse patrimoniale de cette ville, il faut longer le littoral.

L’église de Sainte-Anne-des-Monts

L’église actuelle fut construite en 1925 en remplacement de celle
qui avait été rasée lors de I’incendie dramatique de 1915. Plusieurs des
vieilles maisons du village furent d’ailleurs détruites lors de ce sinistre.
Cette église en pierres, principalement de granit, avec deux clochers est
considérée comme une des plus imposantes de la Gaspésie. A partir du
début du siecle, elle fut le lieu de rencontre de nombreux pelerins. 11 faut
comprendre qu’a I’époque plusieurs localités arborant le toponyme de Sainte-
Anne s’animaient lors de la féte (26 juillet) de la mere de la Vierge Marie
qui, de surcroit, était la patronne des marins et la protectrice des pécheurs.
Pour ajouter a I’attrait de ce lieu de pelerinage fréquenté, on pouvait, il n’y
a pas si longtemps, évoquer la présence a 1’église d’une relique fort pré-
cieuse: un doigt de la bonne Sainte-Anne. C’est un genre de vestige qui
apparaitrait aujourd’hui un peu superfétatoire.

Quelques maisons patrimoniales

Sainte-Anne-des-Monts compte plus d’une soixantaine de maisons
centenaires. A I’est de ’église, il est encore possible d’observer quelques-
unes de ces magnifiques maisons ancestrales, généralement fort bien entre-
tenues. C’est une des grandes richesses patrimoniales de Sainte-Anne-des-
Monts et sans doute de la Gaspésie.
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ne belle maison pres de I’église (Gaston Desjardins, 1996)

Maison Sasseville (1834)

C’est une maison d’influence néo-classique «a la québécoise» qui
garde les caractéristiques des demeures de la Cote-du-Sud. Le toit est percé
de trois grandes lucarnes et la facade, comme les cotés, compte quatre fené-
tres avec des volets. La partie arriere de la maison fut ajoutée vers 1864.

Maison Lamontagne

Sa construction fut terminée en 1873. C’est sans doute le joyau parmi
ces résidences anciennes. Cette somptueuse maison devait répondre aux
besoins et aux exigences du riche entrepreneur forestier Théodore
Lamontagne. L’architecture s’apparente au style Régence, fort a la mode a
cette époque.

Théodore Lamontagne

Originaire de Saint-Gervais de Bellechasse sur la Cote-du-Sud, Théodore-Jean
Lamontagne s’établit d’abord a Cap-Chat en 1852. 1l avait alors 19 ans et travaillait
comme commis pour la compagnie Price. Il profite tres vite de ses expériences en
affaire. Il développe, autour de Sainte-Anne-des-Monts puis jusque sur la Cote-Nord,
ses propres entreprises dans I’exploitation forestiere, dans les péches et dans des activi-
tés commerciales fort variées. Il est décédé en 1909 apres avoir connu d’ importantes
difficultés financiéres.
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La maison Lamontagne (Gaston Desjardins, 1996)

Explorama

A D’entrée du havre polyvalent (le secteur portuaire), se dresse le
batiment du Centre d’interprétation Explorama. C’est une trés bonne initia-
tion a I’écosysteme gaspésien ainsi qu’aux nombreux attraits touristiques
que réserve I’itinéraire devenu classique du tour de la Gaspésie.

Pour compléter cet apercu patrimonial de Sainte-Anne-des-Monts,
il faudrait peut-€tre retourner sur la route 132.

Le Lycée Notre-Dame

Au début des années 1970, Roland Prévost entreprit des recherches
archéologiques importantes sur le littoral nord de la Gaspésie. Il est possi-
ble de voir, dans cette maison d’exposition appelée «Lycée des monts Notre-
Dame», des vestiges d’anciennes civilisations amérindiennes que les fouilles
récentes ont permis de mettre au jour. On y retrouve aussi toutes sortes d’objets
insolites se rapportant a I’histoire de la Gaspésie. L’ ensemble est fort inté-
ressant.

Vous trouverez également sur les abords de la route 132, le parc
«Jardin du souvenir», un hommage aux soldats morts a la guerre, le kiosque
d’informations touristiques et la Maison de la culture.
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La légende «le Disparu»

C’est dans un terrible automne que Marie Lepage était devenu veuve. Son cha-
grin avait été immense. Son homme, parti pour la péche le matin, n’était jamais re-
venu. La tempéte s’était élevée, les barges avaient été renversées par des vagues sem-
blables a des montagnes. Pendant deux jours et deux nuits, la mer furieuse avait battu
les falaises.

Le coeur serré, folle d’angoisse, elle était restée longtemps les yeux rivés aux
flots, attendant le retour de celui qui ne revenait pas. Rien, rien, toujours rien. Un an,
deux ans s’écoulérent... Marie Lepage, qui était jolie veuve, se remaria avec un brave
pécheur de I’Echourie.

1Is vivaient dans une modeste aisance, faisant un ménage modeéle. Il était doux,
vaillant, économe. C’était un homme de coeur et d’énergie qui n’avait pas cette non-
chalance commune aux races de pécheurs. Toujours levé de grand matin, beau temps,
mauvais temps, il était le premier a regagner la mer et le dernier a la quitter.

Marie, qui de son cété faisait tout de ses mains, lui apportait un grand soutien.
Un soir, les barges de pécheurs, voiles tendues, misaines au vent, quittaient le large.
Marie se pencha dans la fenétre. Elle vit un homme mal habillé, mal chaussé, la barbe
épaisse, ayant presque I’ air d’un mendiant.

1l avangait lentement, jetant partout des regards furtifs. Elle ouvrit la porte et
U’apercevant il entra. Il tremblait de tous ses membres, et roulait nerveusement entre
ses doigts son chapeau de feutre aux bords usés.

1l avanca encore plus pres d’elle, ei, s’arrétant dans la lumiére d’une fenétre, il
dit d’une voix sourde: «Voyons, tu me reconnais pas Marie?» ... Alors elle jeta un cri
terrible: «Mon Dieu! Mon Dieu! cela se peut-il?»... Elle restait atterrée, folle de sur-
prise, ne pouvant plus prononcer une parole...

Ah! oui, elle reconnaissait bien cette voix qu’elle avait si bien connue... L' homme
qui était la, devant elle, c’était le DISPARU, son premier mari, celui que tous cvoyaient
nové, et qu’on disait enterré dans le cimetiere du Percé!...

Elle le regardait, épouvantée, ne pouvant en croire ses yeux et ses oreilles. -
«Mon Dieu, mon Dieu murmurait-elle, cela se peut-il, cela se peut-il?» Son premier
mari vivait, et elle était remariée, et maintenant qu’il venait reprendre sa place, I’ autre
serait obligé de s’en aller...

Des pensées de révolte se faisaient jour dans son esprit bouleversé. Non, non,
cela ne se pouvait pas! Cela ne se pouvait pas! Elle aimerait mieux mourir que de
laisser son Jean, cet homme vaillant et loyal qui la faisait si bien vivre, et qui était bon
pour elle au-dela de toute expression!

1l ne buvait pas, lui. Jamais, il n’avait porté un verre de boisson a sa bouche. Il
ne chomait pas non plus. C’est en ce moment affreux qu’elle voyait I'étendue de son
amour pour lui. Celui qui était la devant elle, il est vrai que jadis elle I’avait aimé, et
qu’elle I’avait pleuré avec amertume.

Le Disparu jetait un regard curieux sur tout ce qui [’ entourait. Il regardait avec
un air d’admiration le beau poéle tout reluisant et neuf, et I’ameublement du modeste
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Sfoyer qui révélait I’aisance et la paix... Les plus jeunes enfants prenaient leurs ébats
autour de leur mere.

Le Disparu réfléchissait, ramassait ses idées. Puis, il dit, avec cet accent anglais
qu’il avait acquis au contact d’équipages étrangers: «Ecoute, Marie, j 'suis pas venu
pour te faire de la peine. J'voulais voir comment tu t’arrangeais. Puisque tu t’es ma-
riée avec un autre, c’est que t’as pas besoin de moé... J'vas m’en aller la d’ou je viens.
J’reviendrai pas jamais... fais comme si j’étais mort... tu sais, j’aime pas ¢a la péche;
cam’a toujours pué au nez... J'aime mieux le voyage, j 'navigue comme matelot a bord
du bdtiment anglais qui m’a ramassé I’année du gros naufrage. C’est une vie qui est
dans mes goiits... J’'m’en vas! Bonne chance!»...

1l prit son chapeau et disparut dans la nuit venteuse qui était maintenant pro-
fonde... Les pécheurs étaient revenus du large. Quand le mari rentra il trouva sa femme
tout en larmes...

Elle lui raconta la chose terrible qui s’était passée. Et tous les deux, ce soir-la,
ils veillerent longtemps, pres de la lampe, se rapprochant I'un de I’autre instinctive-
ment et tremblant encore de cette menace épouvantable qui avait passé sur leur bon-
heur...

Légendes gaspésiennes, 1927, de Blanche Lamontagne, niéce de Théodore, considé-
rée comme une des premiéres poétesses au Québec.

Anse de ’Echourie

Si vous refusez de vous laisser assigner votre parcours par la poussée
tyrannique du trafic routier, vous apprécierez, a un kilometre a 1’est de la
maison Lamontagne, une petite anse fort jolie portant le nom de 1’Echourie.
Cette appellation est assez usuelle en Gaspésie pour dénommer un endroit
du littoral ou il est possible d’échouer sans risque les petites embarcations.
On a aménagé, de chaque co6té du petit ruisseau qui se jette dans 1’anse, une
halte routiére d’ou vous pourrez contempler un site fort pittoresque. C’est
une autre invitation a la promenade sur le littoral.

Le haut-pays

Lors de la crise des années 1930, la poussée colonisatrice favorisa
I’établissement de localités agricoles dans le haut-pays de Sainte-Anne-
des-Monts et Cap-Chat. Les noms de Saint-Octave-de-1’ Avenir, de Cap-
Seize, Saint-Bernard-des-Lacs, Saint-Joseph-des-Monts évoquent les temps
d’une colonisation difficile. Une bonne part des rétrospectives qui sont fai-
tes aujourd’hui refletent 1’amertume des populations locales malmenées,
dans les années 1960, par des planificateurs qui avaient mal évalué les con-
séquences de leur entreprise.
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Une maison de colonisation (Arcies nationales du Québec a Québec fods OFQ E6
8696, N. Noiseux, 26 aoiit 1942)

%,

7NN

Saint-Octave-de-1’ Avenir

En 1929, la crise économique frappe une bonne partie de la province. La Gas-
pésie, en particulier, est durement touchée par le chémage. A Cap-Chat, comme dans
plusieurs autres paroisses d’ailleurs, cette crise met de nombreuses familles dans une
situation quasi misérable. Devant les besoins urgents de subsistance, il faut trouver
une solution rapide pour contrer un chomage croissant.

Mgr Octave Caron, curé de Cap-Chat a I’ époque, cidé du député du temps, M.
Thomas Coté, de quelques autres volontaires et de I'inspecteur de la colonisation, M.
Euclide Gosselin, préparent des requétes pour divers ministéres en vue d’obtenir une
solution concréte.

Méme si les dirigeants politigues connaissent déja le faible potentiel agricole de
[’arriere-pays gaspésien, ils favorisent quand méme apres I’ étude des nombreuses re-
quétes, la fondation de nouvelles paroisses. Le gouvernement sait d’avance que cette
colonisation est vouée a I’échec, mais c’est la seule solution a court terme qui permette
aux citoyens démunis de travailler et de survivre.

Pendant plusieurs jours, Mgr Caron, accompagné de quelques citoyens, se ris-
que a escalader les monts et a dévaler les couilées, havresac au dos. Ceite aventure
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mene chaque jour un peu plus loin. Mais partout autour d’eux, il n’y a que des arbres
et des montagnes. Ils finissent enfin, au-dela de toute espérance, par trouver un coin de
ciel bleu et un emplacement favorable au défrichage.

Apres quelques semaines de labeur, une ébauche de localisation est faite et on
est prét a déterminer le nombre de lots a distribuer, 31 lots sur le rang 19, 31 lots sur
le rang 20 forment le rang double du nouveau village.

Un nom est choisi pour la nouvelle paroisse. Tous sont unanimes pour lui don-
ner le nom de son fondateur, St-Octave, auquel Monseigneur ajoute, de I’Avenir (in-
consciemment ironique), pour suggérer la notion de continuité.

Ensuite, il faut bdtiv, 32 hommes, la hache a la main, construisent des camps de
bois rond les uns apres les autres. Quand chacun a terminé sa maison, les femmes et
les enfants montent les rejoindre.

Au début, c’est loin d’étre la belle vie. Mgr Caron vient chaque semaine porter
secours et encouragement aux colons.

Mais de quoi vivent-ils? Le ministere de la Colonisation offre a chaque famille
une allocation mensuelle qui varie entre 10 $ et 20 $, selon le nombre d’enfants. Mais
pendant la longue organisation administrative du Ministere, Mgr Caron paye de ses
économies les aliments nécessaires aux habitants, aidé de plusieurs familles généreu-
ses de Cap-Chat.

Le premier hiver fut extrémement long (...) Malgré toute I’endurance et le cou-
rage que demandait aux colons cette rude vie a St-Octave, un grand esprit de famille et
d’entraide régnait entre eux. C’est probablement cette force qui leur aura permis de
tenir bon devant cette dure réalité. Pour oublier les longues journées de labeur, on
organisait de temps en temps de belles réjouissances ou I’on pouvait danser et s’ amu-
ser.

Ainsi, aprés avoir traversé les premiéres étapes de la colonisation, les habitants
connaissent des périodes un peu plus florissantes. On se dote de nombreux services
(écoles, chapelle, magasins, moulins a scie, forges, etc...) qui permettent a la commu-
nauté de fonctionner.

Vers 1939, on compte 900 dmes a St-Octave. La paroisse se développe et les
colons sont infatigables.

Hélas, quelques désastres surviennent. Le feu ravage parfois tout un rang (comme
le rang Faribeau en 1945) et met a nu des familles entiéres. Quelques-uns se découra-
gent et repartent, mais d’autres s’acharnent et reconstruisent. Il semble méme que
certains se soient rebdtis a trois reprises.

A la suite de ces conflagrations, la population retombe & 600 ames. Mais il reste
assez d’énergie pour qu’en 1947, le village atteigne jusqu’a 1 124 dmes. St-Octave a
droit a cette époque aux services d’eau courante, d’électricité, de radio et plus tard a
la télévision, a I’automobile et au téléphone.

Malgré toutes ces années de labeur et d’efforts incalculables, un sinistre nuage
plane sur I’avenir de cette paroisse (...) Le gouvernement, trente ans apres avoir proné
le retour a la terre, commence a planifier le retour vers les centres urbains.
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Deés 1961, ’ARDA (Aménagement rural et Développement agricole) enquéte
aupres des habitants sur la viabilité économique des zones défavorisées de I’Est du
pays. En 1963, le BAEQ (Bureau d’Aménagement de I’ Est du Québec) prend la reléve
et dés lors, les rumeurs de fermeture des villages gaspésiens cominencent a circuler.
(...) Pour ceux quivont vivre cette expérience, cependant, une réalité est d ores et déja
sous-entendue: le déracinement, la mort d’un village, c’est d’abord la mort d’une col-
lectivité, d’un mode de vie, d’une partie de soi-méme. Ce qu’ils perdent n’est guere
monnayable a sa juste valeur la liberté, I’espace, une maison bien a soi, une ierre qui
en dépit de tout, leur permet de vivre, et des liens affectifs irremplacables. (...) Aprés
sept années d’attente, les citoyens, informés et désireux de participer aux décisions, se
retrouvent, malgré un comité local et le CRD (Conseil régional de développement)
pour les représenter, impuissants et démunis devant les positions du gouvernement.

A cette époque (1970), c’est 'ODEQ (Office de développement de I’Est du Qué-
bec) qui agit comme maitre d’oeuvre.

Le 8 avril 1970, un arrété ministériel permet de procéder a la premiére phase
des opérations: la fermeture de dix villages dits non viables et la relocalisation de ses
populations (...)

Dix ans plus tard, ou en sont-ils? La fermeture de leur village était-elle vrai-
ment la solution?

Ces gens auraient-ils été deux fois dans leur vie, les cobayes d’erreurs politi-
ques? D’abord la fondation de ces villages a vocation agricole dans des régions non
fertiles, I’exploitation insensée de la forét et I’ imprévoyance de ces quarante années
au cours desquelles les sueurs n’ont pourtant pas été ménagées. Ensuite, dix villages
qui s’éteignent dans I’échec et la tristesse, dans le désabusement de ceux-la méme qui
en ont été les pionniers.

«Saint-Octave du passé...», Gaspésie, (avril-juin 1981).

Le Parc de la Gaspésie!

A partir de Sainte-Anne-des-Monts, la route 299 grimpe vers le parc
de la Gaspésie en longeant souvent la riviere Sainte-Anne. Ce trajet panora-
mique d’une quarantaine de kilomeétres nous conduit au coeur des monts
Chic-Chocs et McGerrigle dont quelques sommets atteignent une altitude
excédant les mille metres. Cette «mer de montagnes» offre a voir une série
de paysages modelés par la déglaciation. La végétation, marquée par les
différents étages climatiques, comprend quelques zones recouvertes d’une
toundra alpine analogue a celle qui caractérise les territoires localisés au
nord du 55€ degré paralléle. Dans les secteurs des monts Albert et Jacques-
Cartier, les derniers caribous du Québec méridional déambulent paisible-
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ment, circulant suivant les saisons dans la toundra ou dans la forét de conife-
res qui leur prodigue abri et nourriture.

A compter du milieu du 19 siécle, ce vaste secteur de la Gaspésie a
été fréquenté par une poignée de scientifiques avides de connaissances. Aux
géologues tels William Logan se sont progressivement ajoutés des géogra-
phes, des biologistes et des botanistes (dont le frére Marie-Victorin, auteur
de la célebre Flore Laurentienne). La toponymie régionale commémore
les noms de quelques-uns de ces personnages (Logan, Richardson,
McGerrigle...). En 1845, lorsqu’il a effectué la premiére escalade connue
du mont Albert, le scientifique Alexandre Murray a pour sa part retenu ce
nom pour rendre hommage a I’époux de la reine Victoria.

C’est précisément au pied du mont Albert, a proximité des fourches
de la riviere Sainte-Anne, que sont aujourd’hui localisées les plus impor-
tantes infrastructures du parc: hébergement, camping, restauration, inter-
prétation... La création du parc remonte a 1937, époque ou des préoccupa-
tions relatives a la protection et a la conservation commengaient timide-
ment a se manifester, notamment en milieu scientifique. Les modestes tra-
vaux d’aménagement entrepris a la suite de la passation de la loi ont été
interrompus par la Seconde Guerre mondiale. Au nom de I’effort de guerre,
des travaux de prospection miniere ont été autorisés. L’armée canadienne a
également aménagé un poste d’observation aérienne au sommet du plus
haut mont, le Jacques-Cartier. Ces intrusions ont été suivies de plusieurs
autres pendant les années cinquante et soixante. Depuis ce temps, une série
de mesures ont élargi le territoire du parc et consacré ses vocations exclusi-
ves: protection et conservation du milieu, éducation, récréation.

La route transgaspésienne 299 doit beaucoup a I’existence du parc.
Le trongon reliant Sainte-Anne-des-Monts au mont Albert a été tracé des
1939. Son prolongement en direction de New Richmond (Baie des Cha-
leurs) n’a été complété qu’en 1956, a la faveur d’un spectaculaire essor
touristique stimulé par 1’augmentation des congés payés et la diffusion de
I’automobile.

Tourelle

A Porigine ce village, qui s’était développé dans le prolongement
de Sainte-Anne-des-Monts et est devenu paroisse autonome en 1916 puis
municipalité en 1923, fut baptisé Saint-Joachim-de-Tourelle. Ce nom pou-
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vait ainsi évoquer le nom de 1’époux de Sainte-Anne tout en faisant réfé-
rence aux deux petites colonnes de pierre, défiant I’érosion, que I’on pou-
vait encore observer sur le littoral. La plus grande de ces «cheminées de
fée», comme on les appelait souvent, s’est effondrée le 26 mars 1982; 1’autre
est encore visible a I’est du quai de Petite-Tourelle.

Au cours des quinze dernieres années, la configuration de ce site
s’est beaucoup modifiée. Non seulement la grande tourelle qui narguait
ostensiblement la mer et le vent du large a disparu, mais le grand quai de
bois qui s’imposait au milieu de 1’agglomération, lui aussi, n’existe plus.
C’étaient deux éléments importants du paysage.

Aujourd’hui I’essentiel du village est formé de regroupements assez
distincts de maisons, qui sont un peu des inscriptions de I’histoire dans le
paysage. A ’est, outre les bitisses disposées de part et d’autre de la route
132, on remarque, sur le plateau, un développement domiciliaire assez ré-
cent vers le sud. Plus loin, sur 1’abaissement du littoral, on observe un en-
tassement hétéroclite de maisons resserrées. Juste devant, il y a une petite
anse ol sont ancrées une dizaine de barques. Pour bien apprécier cette dis-
position singuliere, il faut monter sur le coteau, juste derriere. Il est bien
difficile de comprendre cet enchevétrement de batisses quand on ignore que
sur la berge, il y a quelques années, on voyait encore le quai du village.
Quiconque prend le temps d’observer attentivement peut retrouver 1’em-
preinte des anciennes activités de péche dans le paysage.

Vers Petite-Tourelle

On retrouve un autre regroupement de maisons, avec 1’église et les
commerces, a 1’est du ruisseau de la Grande Tourelle et, environ deux kilo-
métres plus loin, la localité de Petite-Tourelle. A cet endroit, une petite
route appelée chemin du Havre conduit a un quai de facture moderne ou se
concentrent la majorité des embarcations de péche de moyenne envergure.
L’ensemble, bien que fort pratique sans doute pour les pécheurs, n’a rien a
voir avec la vie grouillante et chaleureuse des sites de péche gaspésiens
d’antan. A partir du havre, si vous vous engagez vers ’est, en longeant la
plage, vous pourrez observer la seule tourelle encore existante et, si le coeur
vous en dit, jeter un coup d’oeil sur les effets singuliers de 1’érosion sur les
rochers de la falaise. Si vous en étes quelque peu inspiré, songez a ce que
Carmen Roy nous rapporte au sujet du Trou de la Fée.
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Le Trou-de-la-Fée: Grotte souterraine «grande de quinze pieds a I'intérieur, ser-
pentant sous une voiite semblable a celle d’une église. Son escalier, taillé comme par
mains d’hommes, descendait si profondément dans la terre que personne n’osa jamais
en franchir les marches, de crainte de faire face a la fée qui I’habitait». Au grand
désespoir des informateurs qui nous ont fourni ces renseignements (dont M. L. Col-
lin), cette excavation fut dynamitée il y a quelques années par un entrepreneur étran-
ger désirant utiliser la pierre de ce cap. Etla fée a fui vers d’autres rivages! Mais le
nom reste a [’ endroit.

Carmen Roy, Littérature orale en Gaspésie.

A la sortie du village on a aménagé une halte routiere d’oi il est
possible d’accéder au Trou de la Fée et au Bec d’Oiseau.

L’ activité de péche, bien que fort importante pour les résidants, n’ était
pas ’'unique occupation des gens de Tourelle. L’ agriculture et I’industrie du
bois ont été d’un apport appréciable a I’économie locale. Un coup d’oeil
vers le sud permet d’observer un déboisement important. Si vous avez la
patience de quitter le littoral, vous retrouverez des sites agricoles défrichés
dans les années 1930 dont certains, trés haut perchés sur le plateau, pren-

nent des allures un peu irréelles. De la-haut, la vue sur le village est splen-
dide.

2) Ruisseau-Castor a L’ Anse-Pleureuse

zZp

Marsoui
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Le secteur que nous abordons maintenant différe radicalement du
précédent. Les basse terres encore propices aux activités agricoles dispa-
raissent presque complétement du paysage. Les aires agricoles sont réduites
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a d’étroites portions de terre qui se dégagent a I’embouchure des rivieres ou
sur de petites terrasses pres du rivage. Cette nouvelle configuration du litto-
ral a déterminé le vécu et les modes d’occupation de ces villages étalés
comme des grains de chapelet sur les rives de ’estuaire. Des maisons et
divers batiments €parpillés ou resserrés le long de la cdte pour les besoins
de la péche, du cabotage et de I’exploitation des diverses richesses du mi-
lieu, des vallées encaissées et profondes abritant des petits villages aux al-
lures caractéristiques, partout on retrouve les traces d’un vécu faconné par
la mer. La route coincée entre la mer et la falaise laisse aux voyageurs un
effet d’isolement et de relative vulnérabilité. C’est une sensation des plus
intenses qui n’est heureusement pas encore gachée par I'installation de pan-
neaux publicitaires qui aurait tot fait de venir troubler la réverie.

Ruisseau-Castor, Cap-au-Renard, La Martre

Ces trois villages successifs empruntent 1’appellation de petits ani-
maux particulierement prisés pour leur fourrure. Il pouvait certes y avoir, a
I’ origine, de ces animaux dans les foréts avoisinantes, mais il est difficile de
savoir exactement comment on en est venu a déterminer les noms de ces
trois localités rapprochées.

Le secteur a accueilli ses premiers habitants permanents a la toute
fin du 19¢ siecle. C’étaient surtout, au début, des gens provenant de Sainte-
Anne-des-Monts. IIs avaient d’abord été attirés, en saison de péche, par les
petits havres servant d’abris pour leurs embarcations. Sans doute que les
travaux de prolongement de la route vers 1’est favorisaient 1’arrivée des
colons qui gagnaient graduellement vers 1’extrémité de la péninsule. Des
habitants en provenance de Cap-Chat et de Sainte-Anne-des-Monts se
voyaient d’ailleurs offrir par le gouvernement 1’opportunité d’acquérir gra-
tuitement des terres.

Ruisseau-Castor
Administrativement, Ruisseau-Castor fait partie de la municipalité
de Tourelle. Mais la configuration du littoral, et I’isolement relatif qui en

découle, lui confeére un caractére qui s’apparente plutot aux localités qui se
sont constituées vers 1’est.

111



PARCOURS HISTORIQUES

Apres avoir longé le littoral escarpé sur trois kilometres vers 1’est de
Petite-Tourelle, on découvre un hameau établi a I’embouchure du ruisseau
du Castor. Le site se prétait a 1’établissement de quelques familles de pé-
cheurs et au défrichement d’un territoire agricole plut6t réduit. Plusieurs
moulins a bois furent aussi construits dans le secteur. Il n’y a plus de vesti-
ges de ces moulins; d’ailleurs il ne subsiste que bien peu de maisons dans ce
lieu-dit qui comptait tout de méme une quinzaine de familles en 1923.

Cap-au-Renard

En quittant Ruisseau-Castor, la route se retrouve sur un espace étroit
entre la falaise et la mer, avant d’arriver, six kilometres plus loin, & Cap-au-
Renard. Il faut étre attentif, on peut facilement le manquer: quelques habi-
tations dispersées sur le littoral puis, sur une petite route a gauche, avenue
de la Chapelle, I’essentiel du village. Ce site, bien que modeste, garde un
esprit singulier, une atmosphére un peu fantomatique. De ce village qui
comptait, en 1923, autour de 200 habitants, il ne reste que quelques vesti-
ges caractéristiques. A travers la vingtaine de petites maisons qui subsis-
tent, il y a une petite chapelle de bois tres jolie, qui reflete sans doute les
moyens modestes de 1’ancienne population, mais qui n’a, somme toute,
rien a envier par son charme aux prétentions d’une cathédrale. Elle a été
congue par Horace Sasseville et construite en 1921. Si vous étes vigilant,
vous verrez peut-étre encore, autour de 1’église, un four a pain et quelques
maisons désertées qui donnent au village cette ambiance particuliere.

Juste avant d’accéder au prochain village vous pourrez contempler
I’effet singulier, surtout sous le soleil de la fin de journée, d’une petite
chute tombant de la falaise qu’on a appelée fort a propos, Voile de la Ma-
riée.

La Martre

Pour les pécheurs qui vinrent s’établir a La Martre, a la toute fin du
19¢ siecle, I’embouchure de la riviere apparaissait comme un site favorable.
Les colons défrichérent peu a peu les terrasses environnantes et pousserent
méme vers les plateaux. Quelques sites agricoles témoignent encore de cette
avancée étonnante du défrichement sur les hauteurs, surtout vers le sud-est
du village. On peut y accéder en empruntant la route Mont-Martre, a I’est
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du village. Notons que la richesse de la forét a aussi été d’un apport non
négligeable a 1’économie locale. On a exploité ici, pendant quelques dé-
cennies, un moulin de sciage pour le bois de fuseau. Aujourd’hui c’est le
moulin de la LMC inc., situé quelque peu en amont de la riviére, qui sou-
tient I’exploitation forestiere.

En 1931, le village comptait 78 familles, ce qui a suffi pour le cons-
tituer en paroisse. Aujourd’hui, la population varie autour de 350 habitants.
La péche, la forét et I’agriculture ne sont plus que pour une faible part de
I’économie.

Le village de La Martre compte deux concentrations d’habitations
situées de part et d’autre de la riviere. Sur le cap, le phare, la résidence du
gardien et les batiments connexes ne manquent pas d’attirer 1’attention.
L’ensemble a été peint d’un rouge des plus vifs. Le phare est de forme
octogonale a structure de bois. Il fut érigé en 1906, en remplacement de
I’ancienne installation qui occupait les hauteurs du cap depuis 1876. Sur le
site on a institué le «Centre d’interprétation des phares et des balises». Vous
obtiendrez des informations aussi bien sur I’histoire que sur les composantes
techniques de cet aménagement. Vous pourrez également profiter d’un point
de vue exceptionnel sur la mer et le littoral.

L’église de La Martre (Gaston Desjardins, 1996)
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Juste en face du phare, vous observerez 1’église au revétement de
bardeaux de bois, ce qui est relativement rare. A la partie principale érigée
en 1913-1914, on ajouta, trente ans plus tard, la sacristie. Le clocher est
tout & fait original. Pres de 1’église, dans 1’école Sainte-Marthe, une exposi-
tion nous informe sur les fouilles archéologiques reliées a la préhistoire
gaspésienne.

Entre La Martre et Marsoui, sur une distance de sept ou huit kilome-
tres, on se retrouve de nouveau coincé entre mer et falaise. Des ruisseaux
tombant de la falaise, par leur allure évocatrice, ont suggéré aux habitants
les appellations de Grand et Petit Pisseux.

Marsoui

I’embouchure de la riviere Marsoui comptait parmi les sites de pé-
che aménagés sous 1’empire de Denis Riverin au tournant des 17¢ et 18¢
siecles. Notons que Charles Denis de Vitré aurait auparavant essayé d’éta-
blir un poste de péche aux Marsouins. Le toponyme de Marsoui pourrait
d’ailleurs étre attribuable a une déformation du nom de cette petite baleine
blanche. Apres la destruction des établissements de péche par la flotte an-
glaise en 1759, le site ne fut fréquenté, de maniere irréguliere, que par des
pécheurs saisonniers. Il faudra attendre au milieu du 19¢ siecle pour y re-
trouver une véritable installation permanente. Vers le tournant du 20° sie-
cle, ’agriculture puis les richesses de la forét avoisinante contribuérent a
soutenir le peuplement.

Le village de Marsoui doit beaucoup a I’industrie forestiére. Entre
1915 et 1950, la famille Gasse exploita une scierie employant jusqu’a une
cinquantaine de travailleurs. Au milieu des années 1930, la Compagnie Al-
phonse Couturier et Fils s’intéressa également a 1’industrie du sciage. Son
premier moulin d’importance fut détruit par le feu en 1942. On décida de
reconstruire. L’entreprise prit de I’importance et contribua pour une tres
large part a la prospérité du village. Mais un nouvel incendie détruisit les
installations en 1970. Le restaurant «La Couquerie», que I’on aper¢oit a
I’entrée du village, est un des vestiges de cette époque de prospérité pour
Marsoui. En 1972, la compagnie Bobois construisit un moulin moderne.
Des relations de travail difficiles ont trés vite fragilisé 1’entreprise. On peut
encore voir cette usine a deux kilometres en amont de la riviere.
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Le restaurant La Couquerie (Gaston Desjardins, 1996)

Aujourd’hui I’industrie du sciage s’est considérablement affaiblie.
Le moulin actuel a peine a se maintenir. La péche est devenue une activité
marginale. Le quai se désagrége peu a peu, et ce qui en reste devrait pour sa
majeure partie étre défait incessamment. Les mines des environs, qui ont
ajouté aux possibilités d’emploi des habitants, ont cessé leurs activités. 11
semble qu’il faudra avant longtemps un souffle nouveau pour espérer relan-
cer le village sur la voie de la prospérité.

Les marsouins nuisibies

Le marsouin est le plus vorace des habitants des eaux. Comme toutes les espéces
de mammiféres cétacés, il se nourrit principalement de petits poissons et détruit prati-
quement tout le menu fretin dont se nourrit la morue. Celle-ci, obligée, a mesure que
s’épuisent ses ressources alimentaires, de chercher sa subsistance ailleurs, émigre vers
des endroits ou les marsouins n’ont pas encore élu domicile. Les cétacés a ventre blanc
peuvent aussi attaquer et détruire une grande quantité de petites morues et ajouter
ainsi a la destruction qu’ils accomplissent dans le Saint-Laurent.

La menace des marsouins devint si sérieux, il y a quelques années, que le gou-
vernement décida de faire une guerre réguliere a ces dangereux maraudeurs. Des ba-
teaux furent munis de petits canons et des tireurs experts s’y embarquérent avec des
fusils et autres instruments de destruction. Des bombes leur furent lancées du haut
d’un avion, et des charges de fond furent employées pour anéantir complétement cette
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engeance ou pour effrayer les marsouins et les chasser des pécheries de la Gaspésie.
En plus de cette offensive générale, sous la direction du département de la Colonisa-
tion, de la Chasse et de la Péche, le gouvernement a encouragé les pécheurs a chasser
les marsouins et a les utiliser au point de vue commercial. Le blanc de marsouin,
lorsqu’il est pressé, produit une huile qui est presque aussi bonne que celle de la ba-
leine: la peau peut étre tannée et employée de diverses facons, tandis que les os et les
déchets ont aussi une certaine valeur marchande.

La Gaspésie, 1930, p. 95-96.

Ruisseau-a-Rebours et Riviere-a-Claude

L’essentiel du village de Ruisseau-a-Rebours s’allonge sur un es-
pace resserré d’une centaine de metres de largeur, entre les hauteurs d’une
petite falaise et I’escarpement de la montagne. Depuis le ruisseau et son
pourtour jusqu’a I’anse du village voisin, s’étend sur deux kilometres envi-
ron une suite plus ou moins réguliére de petites habitations. Aux possibili-
tés réduites de I’activité agricole correspond un modele caractéristique de
grange et de maison en «modele réduit» que I’on peut encore observer sur
cette terrasse dénudée. L’ ensemble produit un effet singulier. Les établisse-
ments sont trés étroitement liés a la mer. Les maisons apparaissent un peu
comme des bateaux en rade, maisons de mer plus que de terre. Toujours une
large vue sur la mer avec son bleu intense et frissonnant; toujours exposées

Une maison et une grange entre Ruisseau-a-Rebours et Riviere-a-Claude (Gaston Desjar-
dins, 1996)
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au salin, aux grands vents et a ’air cru du large; il n’y a pas d’arbre, et les
ondulations du foin haut sous le vent apparaissent un peu comme le prolon-
gement des flots. Et c’est1’été. Il nous reste a imaginer ce paysage en d’autres
saisons.

Entre les deux agglomérations de Ruisseau-a-Rebours et Riviere-a-
Claude, on retrouve 1’église qui desservait les deux localités. C’est un bati-
ment de bois de belle apparence. Le presbytére a été transformé en un gite
auquel on a donné le nom de «Aux Portes du Paradis». Juste devant 1’église,
de I’autre co6té de la route, on voit le cimetiere qui, comme 1’ensemble du
village, semble tres étroitement lié a la mer. L’ arrangement hétéroclite des
monuments donne un reflet des différentes périodes de la vie et de la mort
dans cette localité. Il faut y faire une courte visite.

Le village de Riviere-a-Claude se situe dans le prolongement du
précédent, mais se concentre tout au fond de la baie. Vous observerez la
maison Auclair que I’on a transformée en gite.

La maison Auclair (Gaston Desjardins, 1996)
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Timothée Auclair

Ce fut un personnage marquant de 1’histoire de la cote nord gaspésienne. Origi-
naire de L’Islet, il vint s’établir a Riviere-a-Claude en 1856. Il avait alors 18 ans; il y
mourra a 91 ans. De son mariage avec Julie Castonguay, on a compté 12 enfants, au
moins 45 petits-enfants, et plus encore d’arriere-petits-enfants. Timothée Auclair fut
maitre de poste a Riviere-a-Claude a partir de 1857. Il doit sa célébrité aux témoigna-
ges colorés qu’il a laissés sur ses parcours gaspésiens.

Mont-Saint-Pierre

Difficile de rester indifférent devant le paysage magnifique qui se
découvre tout d’un coup au détour de la route du littoral: une large baie
s’avangant profondément dans les terres, bordée a ses deux extrémités par
d’imposantes montagnes surgissant abruptement du bleu de la ligne d’hori-
zon. Le petit village, enserré dans ce site impressionnant, est constitué,
pour I’essentiel, d’un alignement recourbé de maisons disposées sur le
bord de la longue plage. Au fond de la baie, les terres agricoles s’enfoncent
profondément sur les rives élargies de la petite riviere. Cet aspect grandiose
a fait de Mont-Saint-Pierre une station trés appréciée des touristes depuis
plusieurs décennies.

C’est vers 1860 que vinrent s’établir les premieres familles en pro-
venance de la région de Montmagny. Le site fut longtemps appelé Riviere-
a-Pierre en référence, dit-on, a son pionnier, Pierre Des Trois Maisons. Lors
de I’établissement du Bureau de poste, on lui donne le nom de Mont-Saint-
Pierre. Lorsque le boulevard Perron atteignit le village en 1928, on y dé-
nombrait plus de 350 habitants. La population est aujourd’hui 1€gérement
en deca de 300 personnes. Bien que la richesse potentielle du site soit indé-
niable, les gens de la localité semblent éprouver quelques difficultés a sti-
muler I’industrie touristique.

Promenade sur la berge

Une promenade sur la plage donne le sentiment d’étre tout d’un
coup intégré dans un paysage grandiose, tout en faisant ressentir une im-
pression de vulnérabilité, de petitesse face & la forte dominance de la mer et
des montagnes. On a aménagé une jolie promenade qui permet de parcourir
pratiquement toute la baie, depuis I’embouchure de la riviere jusqu’a I’en-
trée du village.

118



LE LITTORAL NORD

Ascension de la montagne

Lors d’une visite a Mont-Saint-Pierre il est pratiquement essentiel
d’entreprendre une sorte de pelerinage au sommet de la montagne. Certes on
a bien construit une petite route permettant d’y accéder en véhicule muni de
quatre roues motrices, mais le charme est beaucoup plus grand lorsque I’on
veut bien trouver le courage de s’y rendre a pied. C’est un peu dommage que
I’acces a la montagne soit congu prioritairement pour les véhicules motorisés.
La route n’est pas tres jolie, ce qui ne contribue guere a motiver les piétons
qui hésitent a en entreprendre I’ascension. La municipalité aura peut-tre un
jour I’idée d’aménager un véritable sentier de randonnée. Des hauteurs de la
montagne, la vue est magnifique. On est en mesure a la fois d’apprécier les
caractéristiques du site naturel et de voir comment 1’occupation humaine a
contribué au faconnement du paysage. La situation avantageuse de la
montagne, combinée aux effets du vent, a fait du mont Saint-Pierre un site
apprécié des amateurs de vol libre.

Les établissements agricoles

Comme c’est souvent le cas, deux routes meénent vers I'intérieur de
la vallée agricole. Vous observerez quelques prototypes de petites granges
témoignant d’une activité agricole autrefois relativement intense, mais qui
s’avere aujourd’hui fort réduite.

Notez que I’on retrouve a Mont-Saint-Pierre un camping bien amé-
nagé. Il est possible de participer a partir du village a des excursions au
mont Jacques-Cartier, le point culminant de la Gaspésie.

Mont-Louis

La configuration générale du site de Mont-Louis est relativement
semblable a celle du village précédent. Une anse d’envergure similaire,
bordée d’imposantes montagnes, ouvrant sur une vallée suffisamment large
et profonde pour favoriser un développement agricole remontant quatre ou
cing kilometres en amont de la riviere. Les maisons du village ne présen-
tent pas de caractére particulier et les deux quais n’ont rien qui pourrait
enrichir les attraits du paysage.

A I’entrée ouest de 1’anse, on retrouve le quai de péche et les bati-
ments de I’usine de transformation de poisson de la Compagnie Cusimer. A
I’autre bout de I’anse, on ne peut pas manquer d’apercevoir le grand quai
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industriel plus ou moins abandonné, flanqué des immenses réservoirs de la
Compagnie Irving. Ces installations portuaires avaient été construites dans
les années 1950 pour les besoins d’approvisionnement et d’expédition que
généra 1’exploitation de la mine de cuivre de Murdochville.

En observant I’aspect général du littoral, on comprend bien qu’il ait
obtenu les faveurs des pécheurs des 17¢ et 18¢ siecles. Denis Riverin, a la
toute fin du 17¢ siecle, avait vu un site intéressant a développer. Les entre-
prises de péche de Riverin n’eurent guere de succes. Mais pendant tout le
17¢ siecle les «graves» de Mont-Louis attirerent de nombreux pécheurs sai-
sonniers, souvent sous le patronage d’entrepreneurs qui installaient généra-
lement leurs batisses a I’embouchure de la riviere. Quelques familles s’y
étaient de nouveau installées lorsqu’en 1758 toutes les installations, ici
comme ailleurs, furent rasées par la flotte anglaise. Apres la conquéte,
d’autres pécheurs fréquenterent les lieux de facon saisonniere. Les premiers
habitants permanents ont acquis leurs concessions vers le milieu du 19¢
siecle. Outre la péche, Mont-Louis possédait un potentiel agricole et fores-
tier qui a longtemps contribué a I’économie locale. Mais la quéte de mine-
rai de cuivre et I’exploitation de la mine de Murdochville, au début des
année 1950, contribuerent aussi pour une large part au développement éco-
nomique de Mont-Louis.

Etablissements agricoles
Un des aspects intéressants du village est sans contredit les installa-
tions agricoles que 1’on retrouve encore dans la vallée. Prenez la route a

Une grange a Mont-Louis (Gaston Desjardins, 1996)
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I’est de la riviere, vers le centre du village. Sur quelques kilometres, vous
observerez de jolies maisons ancestrales ou alors, comme a Mont-Saint-
Pierre, de petites granges a I’architecture singuliere. Il faut étre attentif pour
arriver a les retrouver a travers les constructions résidentielles nouvelles.
Les activités agricoles sont aujourd’hui fort limitées et une bonne partie des
champs de jadis sont en friche.

L’ Anse-Pleureuse

Ce petit village au nom romantique compte un peu plus d’une centaine
d’habitants.

L’origine du toponyme, la 1égende du Braillard

En 1814, I’abbé Painchaud, retournant a Québec des missions de la Gaspésie,
s’arréta a la riviere Madeleine. Un jour qu’il se trouvait retenu a cet endroit par la
tempéte, il fut a méme d’entendre les plaintes et les cris du «braillard» . Voyant [’ effa-
rement des gens, il eut comme une inspiration subite que ces lamentations devaient
provenir de quelque cause physique ordinaire. Comme il était brave, il dit a ceux qui
I’entouraient: «Laissez-moi aller seul dans la direction du «braillard» et je vous pro-
mets que je vais ['apaiser».

Il mit une hache a la ceinture de sa soutane et s’enfonca dans la forét. Plus il
s’enfongait, plus les gémissements étaient distinct. Enfin, il arriva a ’endroit d’ou
partaient les clameurs insolites et terrifiantes. M. Painchaud ne se laissa pas dominer
par la peur, comme tant d’autres moins audacieux auraient fait a sa place. Le phéno-
mene lui apparut bientét dans toute sa simplicité. Deux arbres inclinés I'un sur I’ autre,
en forme de X, ne semblaient former & leur point d’entrecroisement qu’un seul tronc,
tant ils étaient rapprochés. Lorsque le vent les secouait un peu fortement, ils se frot-
taient ['un contre 'autre: d’ou ces bruits, tantot criards, tantot plaintifs, suivant la
violence de la tempéte et la direction du vent.

M. Painchaud s’en revient tout glorieux de son exploit, qui lui avait cotité plu-
sieurs heures de marche, et quand les gens ' apercurent haletant, baigné de sueurs, ils
crurent d’abord qu’il n’avait rien vu. Mais jugez de leur étonnement et surtout de leur
Jjoie, lorsque M. Painchaud, leur eut dit: «Mes amis, vous n’entendrez plus le «braillard»,
Je viens de lui faire bonne justice». Et il leur montra sa hache d’une fagon trés signifi-
cative. De fait, il avait eu soin d’abattre 'un des arbres, qui depuis des années avaient
été la terreur des maris et des habitants de la Gaspésie.

Légendes gaspésiennes, 1927.

Moulin a farine de Ruisseau-des-Olives
Voici un témoin des plus éloquents du travail des meuniers de jadis.
Ce moulin, qui desservait aussi les villages voisins, fut construit autour de
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1875. Le moulin a scie, qu’on retrouvait a I’origine sur le méme emplace-
ment, a disparu. Quelques générations de meuniers allaient se succéder dans
cette batisse bien représentative de 1’architecture locale pour moudre du
blé, de I’orge, du sarrasin et de I’avoine, avant sa fermeture en 1965. On
peut visiter le site en saison touristique. L’ensemble des éléments techni-
ques qu’on y retrouve est habilement mis en valeur; si bien que méme les
personnes les plus insensibles a ces aspects du patrimoine y trouveront un
grand intérét.

S e ; . j

Un moulin a farine au Ruisseau-des-Olives (Gaston Desjardins, 1996)

Murdochville et son Centre d’interprétation du cuivre

Depuis L’ Anse-Pleureuse, la route 198 meéne a Murdochville, site
d’une importante mine de cuivre. Ce trajet d’une quarantaine de kilometres
nous conduit au coeur de la Gaspésie en un lieu naguere difficilement ac-
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cessible. Alfred Miller, originaire de Sunny Bank, un hameau voisin de Gaspé,
avait des 1909 observé des traces de minerai le long de la riviere York alors
qu’il effectuait des travaux forestiers. En compagnie de ses quatre freres, il a
progressivement remonté a pied le cours de lariviere en 1921 afin de découvrir
I’emplacement du gisement principal. Au prix d’efforts considérables, le
groupe a notamment repéré et nommé le mont Copper, dont la teneur en
cuivre s’avérait prometteuse.

A partir de 13, aprés avoir multiplié les «claims», il a fallu s’armer
de patience. La venue de scientifiques a progressivement confirmé la ri-
chesse minérale de la région. La compagnie Noranda Mines, déja active en
Abitibi, a amorcé en 1937 une série de forages interrompus a la suite du
déclenchement de la Seconde Guerre mondiale. La reprise des travaux en
1947 a correspondu a la création d’une filiale de la compagnie, la Gaspe
Copper Mines, et a la confirmation éclatante des espoirs entretenus depuis
1909 par Alfred Miller.

Née en 1952, la ville de Murdochville a été incorporée I’année sui-
vante. Elle doit son nom a James Murdoch, alors président de la compagnie
exploitante. Au fil de I’expansion ses activités minieres, les services s’y
sont multipliés: écoles, églises catholique et protestante, journal, restaura-
tion, loisirs. Tant6t sous terre, tantdt a ciel ouvert, les activités d’extraction,
de raffinage et de fonte se sont intensifiées. L' impact de cette nouvelle com-
posante économique gaspésienne a été ressenti dans toute la péninsule. Une
partie de 1a main-d’oeuvre a choisi de résider en permanence a Murdochville.
D’autres travailleurs ont préféré élire domicile sur le littoral, profitant des
deux principales voies d’acces accessibles depuis L Anse-Pleureuse ou Gaspé.

Les hauts et les bas ont été nombreux. La greve de 1957, longue et
dure, a marqué une importante étape de I’histoire des relations de travail au
Québec. La crise des marchés au tournant des années quatre-vingt a occa-
sionné la mise a pied de plus des deux tiers des employés. En 1987, un
incendie a dévasté les installations souterraines de la mine.

La population de Murdochville est aujourd’hui un peu inférieure a
deux mille habitants, apres avoir frolé les cinq mille au cours des années
soixante-dix. Mais cette population est jeune, dynamique et multiplie les
projets destinés a diversifier I’économie locale. Parallelement, les activités
minieres ont été reconfigurées mais suscitent moins d’optimisme.
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Le Centre d’interprétation du cuivre

Au sud de I’agglomération qu’il domine, a flanc de colline, le Centre accueille
des visiteurs depuis 1989. 11 leur offre des visites autoguidées de la mine. Il leur offre
aussi, dans son pavillon, une série d’expositions consacrées a la prospection miniere,
aux utilisations anciennes et actuelles du cuivre, a I’histoire de Murdochville et de ses
bétisseurs. A partir du pavillon, on peut également accéder 2 une galerie souterraine
creusée au début des années cinquante et aujourd’hui rouverte pour témoigner a la fois
de la phase pionniére des travaux miniers a Murdochville et des caractéristiques géolo-
giques du milieu. Une visite a caractére éducationnel et récréatif dont il importe de
signaler I’ intérét.

3) Gros-Morne a Petit-Cap

Madeleine-Centre

Gros-Morne

Zp

Grande-Vallée

Cloridorme

L'Anse-a-Valleau

Petit-Cap

A Gros-Morne, nous touchons la partie la plus septentrionale de la
coOte gaspésienne. Malgré la présence encore fortement dominante des caps
et des escarpements du littoral, on observera que les bandes de terres basses
permettant une occupation du rivage se feront graduellement plus nombreu-
ses. L’espace entre la mer et le plateau ira en s’élargissant et aura tendance
a s’adoucir graduellement. C’est un secteur ou la péche et I'industrie du
bois ont largement dominé 1’activité économique. On peut le voir comme
une sorte de zone de rencontre et d’interpénétration graduelle entre les ty-
pes d’activités et les avancées du peuplement provenant de I’ouest et de
I’est de la péninsule.
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Gros-Morne et Manche-d’Epée

Des familles d’origines basque, écossaise, irlandaise, ayant souvent
«transité» par les localités de I’est de la péninsule, allaient se regrouper
avec celles venues des localités plus rapprochées. A Gros-Morne comme 2
Manche-d’Epée, les premiers habitants s’établirent vers les années 1860.
L’ origine du toponyme de Gros-Morne reste assez confuse. Les documents
anciens mentionnent plutot les noms de le grand Masle puis Gros-Mole ou
Gros-Male. Il semble que ce soit Timothée Auclair qui ait commandé 1’adop-
tion du terme Gros-Morne comme dénomination pour le bureau de poste.
Quant 2 I’appellation de Manche-d’Epée, elle serait attribuable 2 un objet
de ce genre qu’on aurait trouvé sur le rivage. Les naufrages, qui furent nom-
breux sur la cote nord gaspésienne, prennent une place toute particuliere
dans le secteur. La tradition orale garde le souvenir de deux de ces catastro-
phes maritimes: celles du «Swordfish» et du «Woodstock» survenues en
novembre 1867.

Aux environs de Gros-Morne (Gaston Desjardins, 1996)
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Témoignage d’une enseignante au Lac-du-Diable en 1937

En 1910, aprés la naissance de mes deux enfants, on me demanda pour aller
enseigner a Gros-Morne pour le méme salaire, et je devais enseigner a 62 éleves, dans
la petite sacristie de I’humble chapelle d’alors.

En 1930, je retournai enseigner a Gros-Morne. Les salaires étaient meilleurs:
30.00 $ par mois. En 1937, je devais aller enseigner dans une colonie nouvelle située
a 15 milles dans la forét, pres du Lac-au-Diable ainsi surnommé par les vieux du
temps, qui prétendaient qu’un contracteur du nom de Vachon, qui y faisait chantier, et
qui jouissait d’'une mauvaise réputation, y avait vu le diable. Il y eut une chanson
composée par un de ses employés a ce sujet. Huit familles parties s’installer dans
cette colonie y avaient bati une école. 1l fallait donc une institutrice! Les salaires
étaient plus alléchants, et la classe moins forte. Quarante dollars par mois. Un des
colons vint me chercher avec mon bagage. Le voyage fut trés long, car ce colon venait
me chercher avec son petit boeuf dompté, mais tres lent. Partis de Madeleine Centre a
8 heures du matin, nous ne faisions pas du 90 milles a ’heure! Il n’y avait que 15
milles, nous n’arrivames a destination qu’a cing heures du soir. Aujourd’hui ceux qui
montent a cet endroit en auto ou en jeep, font le trajet dans une demi-heure. Pres de ce
lac, aujourd’hui des étrangers, pour la plupart, se sont batis des chalets d’été d’assez
grande valeur. Les colons eux, n’ayant pas eu d’aide du Gouvernement d’alors, durent
s’en aller ailleurs dans une autre colonie, a St-Joachim de Tourelle.

Aimée Fournier, Gaspésie, (juillet 1967).

Le développement local s’est articulé pour une part importante autour
des villages de Madeleine et de Grande-Vallée. Ces deux localités avaient
d’ailleurs été concédées en seigneurie a la fin du 17¢ siécle; personne toute-
fois ne viendra s’y établir de facon permanente avant le milieu du 19¢ sie-
cle. Dans les années 1850, chacune des deux localités comptait une dizaine
de familles. Longtemps desservies par des prétres missionnaires, ces agglo-
mérations ne seront érigées en paroisses qu’au début du 20 siecle.
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Sainte-Madeleine-de-la-Riviere-Madeleine

Cap de la
T o Madeleine

o MADELEINE-CENTRE

La Grande
Anse
A RIVIERE-
N @ \ LA-MADELEINE
) z8

1 Lac J'Arrive %% )
2 Eglise g"—g
3 Phare ® X <

< Grand Sault

Cette municipalité, au nom a consonance un peu insistante, regroupe
trois agglomérations, Manche—d’Epée, Madeleine-Centre et Riviere-la-Ma-
deleine. Vers le milieu du 19¢ siecle, des pécheurs saisonniers en prove-
nance notamment des régions du Bas-Saint-Laurent, de Charlevoix et de la

Le cimetiere de Sainte-Madeleine-de-la-Riviere-Madeleine (Gaston Desjardins, 1996)
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Cote-du-Sud commencerent a s’établir dans le secteur. Durant la deuxieme
moitié€ du siecle, les activités de péche furent relativement florissantes. L’ ins-
tallation de la William Fruing & Co contribua d’ailleurs largement a la
commercialisation de la morue séchée. Le développement de I’industrie
forestiere, a partir du début du 20¢ siécle, favorisa aussi I’accroissement de
la population.

A la sortie de la petite anse de Manche-d’Epée, la route quitte le
littoral pour gagner les hauteurs du plateau. Environ quatre kilometres plus
loin, sur la gauche, on découvre un petit lac preés duquel on a aménagé une
halte routiere. Ce lac porte le nom bien particulier de lac J’ Arrive. Sans
doute a-t-on voulu signaler clairement qu’on n’était plus trés loin des loca-
lités de Madeleine-Centre et de Riviere-la-Madeleine.

Témoignage

' Mon mariage, en 1904, mérite d’étre raconté. C’était le 24 octobre et il faisait
un peu frisquet. Pour arriver a cette chapelle, il nous fallait traverser la riviére, et
attendre la marée basse, car alors il n’y avait pas de pont, et en voiture (une sly), pour
ne pas se mouiller, il fallait bien s’installer les jambes sur le pare boue de la voiture, et
retrousser notre robe longue, et tenir la traine avec nos mains pour ne pas trop l’abi-
mer. Pour 'aller; cela a trés bien réussi. Mais au retour, la riviére était trop haute;
nous les mariés, et M. le curé Baromée Beaulieu, il nous fallut emprunter une embar-
cation, un ﬂat. Les autres durent traverser les voitures avec les chevaux. Pour nous,
nous étions en sécurité; nous allames prendre le déjeuner au phare de Cap-Madeleine
dont M. Francois Sasseville était le gardien. Etant un grand ami de mon pére, il avait
traversé lui aussi, en flat avec nous, et nous avait invités. Les autres vinrent se joindre
a nous, et ensemble nous reprimes la route pour revenir & Manche d’Epée oii la noce se
continua. Nous demeurdmes a cet endroit de 1904 a 1916 pour déménager ensuite a
Petite-Madeleine, pres de I’église. C’est la que je passai la plus grande partie de ma
vie. De 1916 a 1930, nous avons voyagé ici et la, ou il y avait des chantiers mais [’ été,
nous revenions. Nous avons fété nos noces d’or en 1954; mon mari décédait en 1958,
des suites d’une intoxication due au gaz propane. Il avait 80 ans.
Aimée Fournier, Gaspésie, (juillet 1967).

Madeleine-Centre

Cette localité est établie sur une terrasse, assez largement défrichée,
d’environ deux kilomeétres de longueur et un de largeur. Tout de suite a
I’entrée du village, on apercoit I’église dont la forme du clocher ne manque
pas d’intriguer. Sa construction, depuis longtemps souhaitée par les rési-
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dants, débuta en 1913. Thomas Raymond, un architecte de Québec, en aurait
dessiné les plans. Sur le c6té nord de 1’église, dominant le cimetiere, on a
€difié un calvaire dédié a la mémoire d’un jeune homme du village mort en
Normandie lors de la Deuxiéme Guerre mondiale.

En parcourant Madeleine-Centre, vous observerez, tout au long de
la route 132, de jolies maisons ancestrales bien entretenues, et quelques
granges caractéristiques de la région.

Phare du cap de la Madeleine

L’ensemble des batiments du site a toujours €té entretenu avec soin.
Le phare fut construit en 1905 en remplacement des anciennes installations,
plus rudimentaires, qui avaient ét€ aménagées en 1870. C’est une construc-
tion circulaire, en béton armé, de 18 metres de hauteur. Les divers instru-
ments qu’on y retrouve ont été modernisés tout au long du siecle pour ré-
pondre aux exigences de la navigation.

Une petite halte panoramique a été aménagée juste a I’entrée du
chemin qui mene au phare. De cet endroit, on peut observer I’étonnant banc
de sable qui pointe a I’embouchure de la riviére sur une longueur de plus de
1 300 metres.

Riviere-la-Madeleine

Cet hameau se situe a ’est de la riviére. Vous aurez intérét a quitter
la route 132, pas tres loin du pont vers la gauche, pour pénétrer dans ce qui
constitue I’essentiel du village. La route débouche bientot sur I’anse du Cap
a I’Ours, oll on a aménagé un petit havre de péche. En continuant vers I’est,
on atteint, sur la gauche, la rue de I’Anse ou des maisons sont alignées de
maniére typique sur le pourtour de ce qu’on a appelé la Grande Anse. A la
sortie du village, la vue sur ’ensemble du secteur est magnifique & partir
d’une halte panoramique aménagée a mi-hauteur de la grande cote.

Le Grand Sault

Il est possible d’accéder a cette chute impressionnante du Grand
Sault en empruntant, sur onze kilomeétres, une petite route de terre, étroite
et sinueuse, a laquelle on accede a partir de la 132 a I’est du pont de la
riviere. En 1917, la Great Eastern Paper Company entreprenait d’exploiter,
au Grand Sault, une usine destinée notamment a la production du papier. Ce
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projet d’envergure mobilisa la plus grande partie de la population des envi-
rons. Autour de 1920, la mise en place des diverses installations de la com-
pagnie (barrage, centrale électrique, machinerie, chemin de fer, quai, etc.)
nécessitait I’engagement de plus de 600 personnes. Mais les problemes
importants liés a 1’exploitation de cette usine se sont échelonnés tout au
long de la décennie pour devenir tout a fait insoutenables avec la crise de
1929.

L’esprit des lieux

Le vent nous a aidés pendant la nuit; nous sommes par le travers de la riviere de
la Madeleine, célébre dans les chroniques du pays par les histoires de revenants qui s’y
rattachent. Et quel est le matelot canadien qui a fréquenté ces parages sans avoir
entendu pendant la nuit les accents plaintifs, les cris lugubres du braillard de la Made-
leine.

Quel marin de la cote consentirait a passer quelques jours seul dans ce lieu, ot
un esprit tourmenté cherche a faire comprendre sa peine? Est-ce I’ame d’un naufragé
qui demande la sépulture chrétienne pour son corps et les priéres de 1’Eglise pour
elle-méme? Est-ce la voix du meurtrier condamné a expier son crime au lieu méme ou
il 'a commis? (...)

Serait-ce la terre des Démons, dont parle la cosmographe Thévenet, terre o il
prétend que Roberval abandonna sa niéce, la demoiselle Marguerite, avec son amant
et une vieille duegne normande? Le vieux conteur place cette terre sur quelque point
des cotes du Saint-Laurent et rapporte qu’aprés la mort de ses deux compagnons, la
demoiselle eut longtemps a lutter contre les démons qui, sous la forme d’ours blancs,
cherchaient a effrayer par leurs cris et par leurs griffes?

L’abbé Ferland, le 22 juin 1836.

Grande-Vallée et Petite-Vallée

On quitte Riviere-la-Madeleine et la route effectue, sur quelques
kilometres, une suite d’ascensions et de descentes un peu vertigineuses avant
d’arriver au village de Grande-Vallée. Vous pourrez profiter d’une vue pa-
noramique a partir du belvédere aménagé sur la grande cote a I’entrée du
village. Grande-Vallée a longtemps gardé les allures d’un village aux acti-
vités fortement centrées sur la péche. La disposition de 1’habitat en garde
encore aujourd’hui des traces profondes.
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1915: «En charette a Grande-Vallée»

Je suis un enfant de Grande-Vallée; j’y ai vécu, d’affilée, les quinze premiéres
années de ma vie, a I’exception, peut-étre, d’une apres-midi que j’ai passée en voyage
a Petite-Vallée. C’était en 1915. 1l faut que je vous raconte ¢a.

Mon pére et moi, avec «Coq» attelé a une charrette a ridelles, nous étions allés
chercher un quintal de morue chez monsieur Pierre Déry. En descendant, j’étais assis,
les pieds ballants, face a la mer, c’est-a-dire, dos a dos avec mon pére, qui lui, était
assis de [’autre coté de la charrette, face au sud. 1l «chauffait» Coq. Cette position des
deux promeneurs ne favorisait pas autant les épanchements que dans une décapotable
1955, sans compter que chez nous, on ne composait pas beaucoup avec le paternel.
D’ailleurs, avec les chemins qu’on avait dans ce temps-la, on en avait assez de se tenir
et de se protéger un peu le postérieur. Mais, je puis dire que je n’ai jamais aussi bien
vu le parcours Grande-Vallée-Petite-Vallée que cette fois-la. J’ai certainement vu le
rocher une grosse heure de temps. Tout de méme, I’aller se fit normalement. Je n’ai
pas eu le mal... de charrette. Le pere Pierre était la. Les affaires traitées et finies, il
fallut charger la morue. Papa recevait dans la charrette les petites brassées que, Nil et
moi, nous lui lancions par-dessus la roue. Nil, ¢’était comme une maniére de compa-
gnon que j’avais surtout connu en marchant au catéchisme. Mon pere faisait une belle
petite pile carrée au milieu de la charrette. Sij’étais distrait et il y avait de quoi, par
le passage, dans la «stoure», de madame la Dédoune, papa disait «Fish! Fish!» Ma
petite brassée lancée nerveusement s’accrochait dans la roue, et... blaspheme de blas-
pheme! Apres les salutations d’usage: «Si vous repassez, arrétez nous voir», ce fut le
retour. Le paternel, sans mot dire, m’indique de m’asseoir en arriére, afin de surveiller
la chute possible de quelques morues. Tout de suite, en descendant la céte chez Mon-
sieur Ti-Jean, avec ce satané Coq qui ne pouvait pas trotter franchement, ni retenir
honnétement, je pressentis que ma pile se déplacerait vers I’avant en se disloquant
dangereusement. Et mes inquiétudes commencerent. Les ornieres, les roches, les tra-
verses de bois, les ravinages, tout cela faisait que de temps a autre une oreille de
morue accrochait dans une roue et rappelait le bruit de crécelle du Jeudi-Saint. La
vase en remontant de I’orniere éclaboussait ma pile. Ciel! quel trouble! En montant
la cote chez monsieur Alexandre, ma pile revenait en arriére, mais combien défigurée!
Dans le fond de la coulée de la Longue-Pointe, il fallut replacer la charge. J’y partici-
pai en repoussant vers l’intérieur, a travers les raies de la roue, les malencontreuses
oreilles qui dépassaient. La, cahin-caha, nous entreprimes le partage proprement dit.
Le chemin était a peu pres la largeur de la charrette, avec des ornieres, des trous, des
branches qui vous arrachent le bonnet, etc. Je songeais a la Grand-Céte! Elle était si
a pic. Justement, rendu la, Coq fait un faux pas, se redresse brusquement, car il ne
tombait pas facilement le vieux Cogq, et moi, je plonge dans la brousse a cété du che-
min. Je décide alors, de suivre a pied. C’est le cas de le dire, j'étais nu-pieds. Allez
donc suivre a pied quand il y a ornieres, remblais de foin, pistes de chevaux, trous de
vase, roches, chardons, «bouses» de vaches, couleuvres, crapaud, «anchais», etc. 11
y avait les pontages chez monsieur Alexis! A pied, nu-pieds, c’était pas joli, mais en
charrette ce n’était pas tenable.

J. Roland Fournier, Gaspésie, (juillet 1965): 131-132.

131




PARCOURS HISTORIQUES

Havre de péche

Ce petit havre aménagé a méme la riviere est sans doute un des plus
pittoresques de la Gaspésie. C’est un peu le coeur du village. Sa fonction
sociale et culturelle est indéniable. Une vingtaine de barques sont amarrées
le long des quais construits de part et d’autre de la riviere. On y retrouve
également quelques tables pour préparer le poisson qui, hélas, se fait bien
rare ici comme ailleurs. Et I’ancien entrepdt frigorifique, ou les pécheurs
déposaient autrefois leur prise abondante, semble aujourd’hui un peu oublié.
La place a été joliment aménagée tout récemment. On a visiblement voulu
insister sur le caractere de «place publique» et mettre en valeur un ensemble
de sites évocateurs. D’abord une longue promenade de bois, longeant la
riviere jusqu’au pont couvert, vous permettra de gofiter la chaleur et la séré-
nité des lieux.

Le quai de Grande-Vallée (Gaston Desjardins, 1996)

Pont Galipeault

C’est un des rares ponts couverts encore existant en Gaspésie. Cons-
truit en 1923, son nom lui fut attribué en I’honneur du ministre des Travaux
publics de 1’époque. Sa travée est de 43 metres. On a judicieusement ins-
tallé tout prés du pont, comme sur plusieurs autres sites du village, un pan-
neau d’informations historiques. Il faut s’y attarder un peu.
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Le pont couvert de Grande-Vallée (Gaston Desjardins, 1996)

Place Alexis-Caron

Ce monsieur et sa famille sont considérés comme les pionniers de
Grande-Vallée. A I’automne 1842, le couple Caron, venu de Saint-Jean-
Port-Joli, débarque ici avec ses quatre enfants. Forcé d’y passer I’hiver, il
décida de s’établir a demeure.

L’église qui domine le paysage des hauteurs du petit cap contribue
pour une bonne part au pittoresque du village. Elle fut érigée en 1910. Le
presbytere a été construit dans le prolongement de I’église. Le statuaire
religieux occupe une place privilégiée sur I’ensemble du site.

Outre la péche, I’agriculture et 1’exploitation forestiere ont compté
pour une part importante dans I’économie locale. Un moulin s’affiche os-
tensiblement au sud du village et une scierie est encore en activité a quel-
ques kilometres a I’intérieur des terres.

En empruntant la petite route, juste avant la riviere, on constate que
le développement agricole remonte profondément, d’une bonne dizaine de
kilometres, dans la vallée. Cette vallée servit, a la fin des années 1930,
comme site d’expérimentation coopérative associant les activités de péche,
d’agriculture et d’exploitation forestiere. On la dénommait alors Vallée d’Es-
dras pour évoquer l’initiateur de cette expérience. La majorité des terres

- défrichées sont aujourd’hui en friche.
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En visitant Grande-Vallée et les environs vous observerez les nom-
breux oratoires érigés dans tout le secteur. Dédi€s a la Madone ou a Saint-
Joseph, ces sanctuaires témoignent d’une piété populaire bien particuliére.
Quelques prototypes jalonnent la route menant vers les établissements agri-
coles de la vallée de méme que la route menant au grand quai a 1’ouest du
village.

Esdras Minville

N¢é a Grande-Vallée en 1896, Esdras Minville est considéré comme un person-
nage marquant dans I’évolution sociale et économique du Québec des années 1930-
1960. 11 fut, entre autres, professeur a I’Ecole des Hautes Etudes Commerciales et
doyen de la faculté des sciences sociales, économiques et politiques de 1’ Université de
Montréal. Il a publié plusieurs livres et articles. Son attachement pour la Gaspésie est
manifeste dans I’ensemble de son oeuvre. Il est mort en 1975.

Petite-Vallée

L’essentiel du village de Petite-Vallée se concentre sur les rebords
de I’anse ou se trouve le havre de péche qu’on a joliment aménagé pour les
visiteurs. Il est possible de profiter d’une vue panoramique intéressante en

La maison Lebreux (Gaston Desjardins, 1996)
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empruntant le sentier pédestre du mont Didier. Aouestdu village, on accede
a un endroit dit «La Longue Pointe», par la rue du méme nom. Un petit
espace dénudé a judicieusement €té mis en valeur pour en faire un lieu de
diffusion culturelle intéressant. On y retrouve notamment la maison Lebreux,
une demeure ancestrale accueillante aménagée en auberge ainsi que le café
terrasse «La Vieille Forge», ol sont présentés des spectacles et des activités
culturelles tout au long de 1’été.

Signalons également la présence de pourvoiries situées a quelques
kilometres & I’intérieur des terres.

Cloridorme

La municipalité de Cloridorme regroupe les villages de Pointe-a-la-
Frégate, Cloridorme et Saint-Yvon. Dans ce secteur les extravagances du
relief, constatées précédemment, commencent a s’atténuer. Le littoral laisse
apparaitre de nombreux petits havres naturels qui ont su favoriser, depuis la
fin du 19¢ siecle, le développement des communautés locales. Le dessin de
la cote, la disposition des habitations, la configuration générale des lieux,
icl, peut-€tre plus encore que dans les localités précédentes, tout confine a
I’exploitation des ressources maritimes.

Pointe-a-la-Frégate

Ce hameau s’étire sur une longue bande de terre passablement dé-
nudée d’une centaine de metres de largeur. Les habitations, parfois dispo-
sées de facon tres resserrée, sont directement exposées au vent de la mer. On
rapporte qu’une ancienne frégate aurait fait naufrage sur la plage parsemée
d’écorchis. Les premiers arrivants du village, retrouvant les vestiges de cet
accident, jugerent a propos de 1’évoquer dans la dénomination de leur nou-
velle patrie.

Cloridorme
Quelques pécheurs, en provenance de I’ ouest, avaient déja fréquenté
le site lors de leurs activités saisonnieres. Vers 1850, une quinzaine de fa-

milles s’y étaient établies, ce qui avait justifié la construction d’une pre-
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miere chapelle qui fit place, une vingtaine d’années plus tard, a une église
plus adéquate. Cette derniere a a son tour cédé sa place, en 1960, a 1’église
actuelle. A la fin du 19¢ siécle, I’ensemble de la municipalité comptait une
population d’environ 650 habitants. L’installation a Pointe-a-la-Frégate,
comme dans plusieurs autres sites de la cote, des Compagnies Fruing et
Hyman avait, depuis les années 1860, contribué a soutenir le développe-
ment local. Tout au long du 20¢ siecle, diverses entreprises de conservation
ou de transformation des produits de la péche, s’installérent dans la munici-
palité.

A

Cloridorme (Office provincial de publicité du Québec, ne’gtif 5119-42)

Témoignages

Comme dans toute oeuvre colonisatrice, les premiers habitants de Cloridorme
eurent a lutter contre la pauvreté et les privations. La hache, la scie, la pioche étaient
a peu pres leurs seuls instruments de travail pour les campements et le défrichement.
Avec les années, le travail et la persévérance, ils parvinrent a garder des boeufs. Le
premier cheval qui entra a Cloridorme fut celui de monsieur Charles Huet vers 1870.
1l alla le chercher a Sainte-Anne-des-Monts. On I’appelait le vieux «Tom» et on dit
qu’il faisait I’admiration des enfants. A l’automne, on se procurait la farine et on
s’isolait pour [’hiver. Le lievre, la perdrix, le porc-épic, additionnés de gibier de mer
et de poisson salé, étaient la nourriture ordinaire.
John LeScelleur, Gaspésie, (janvier 1965).
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Saint-Yvon

En suivant la route dans le prolongement de la localité de Cloridorme
on débouche dans le petit hameau de Saint-Yvon qui portait autrefois le
nom de Pointe-Seche. On y a aménagé un trottoir de bois sur le pourtour de
la baie et & I’est un petit havre ou sont ancrées, en saison, une quinzaine de
barques.

Grand-Etang et pointe & la Renommée

Entre Saint-Yvon et L’ Anse-a-Valleau, une route cdteuse et sinueuse
s’allonge sur une vingtaine de kilometres. On y retrouve quelques sites hors
du commun. D’abord Grand-Etang ot on a aménagé une halte routiére.
C’est un lieu de réverie des plus grandioses. L’ endroit, a trois kilometres de
Saint-Yvon, est aujourd’hui inhabité. Pourtant on pouvait encore y voir, il y
a quelques années, des batiments témoignant d’activités de péche saison-
niere qui s’étaient maintenues, de fagon plus ou moins réguliere, depuis la
fin du 19¢ siecle. Notez également qu’il y eut au début du 18¢ siecle des
tentatives pour exploiter commercialement une carriere d’ardoise. L’entre-
prise, d’une rentabilité précaire, n’a pas réussi a se maintenir.

A une dizaine de kilométres a I’est de Grand-Etang, on remarque,
sur la gauche, une petite route de terre menant au site de pointe a la Renom-
mée. Attention de ne pas la manquer! Il faut étre prudent, vigilant et bien
attentif. Vous parcourez quatre ou cinq kilometres d’un secteur aujourd’hui
a peu pres déserté, pour arriver a I’endroit ol s’élevait, il y a encore quel-
ques années, le phare de pointe a la Renommée. Outre le phare et les bati-
ments attenants, divers aménagements liés a la péche étaient encore visi-
bles dans les environs. Le phare fut déménagé en 1978 a Québec, au vieux-
port. Récemment, grace a la tenacité d’un comité patrimonial de la localité
de L’ Anse-a-Valleau, on a obtenu le retour du phare.
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Le phare de pointe a la Renommée

Le texte suivant, daté de 1981, a stimulé la fierté gaspésienne. Résultat : au
terme de longues démarches, le phare est récemment revenu a son site d’origine.

La Gaspésie, s’est réveillée un peu tard a son patrimoine, mais le mouvement
s’annonce lentement. Partout autour de la Péninsule les projets de sauvegarde de
nos biens culturels apparaissent (...)

Bref, on s’organise, mais il faut nous donner une chance, quand méme. Il y a
déja le fait qu’éveiller la population a la conservation de notre patrimoine, puis de
s’organiser, demande du temps. S’il faut en plus qu’on se sauve avec le bien, alors la,
mission impossible!

Nous faisons ici directement allusion au déménagement du phare de pointe a la
Renommée. Les faits sont les suivants: on a tout simplement démonté le phare de
pointe a la Renommée pour le remonter; cet été, piece par piéce, a coté des quais de la
traverse de Lévis a Québec, dans le but de ’intégrer a un programme de visite de la
Garde Cotiere. Qui l'a fait? La Garde Cdtiere? Transports Canada? Les petits
lutins? Les responsables du déménagement ont fait peu de bruit. On peut déplorer la
Jfacon dont la Gaspésie en fut informée: un article de Guy Dubé, dans le Soleil du 14
septembre 1981, qui nous donne les caractéristiques du phare, nous apprend, photo a
Uappui, qu’il se trouve a Québec, prés de la Place Royale. (...)

Le phare de pointe a la Renommée - on dit aussi Fame Point - ¢’est une
tranche de notre histoire. (...) Construit en 1880, et reconstruit en 1906, il ne fut
abandonné qu’en 1977 pour étre remplacé par des installations électriques. Pointe a
la Renommée constitue plus qu’une installation cotiere: on y vit se constituer a
proximité un poste de péche estival par les gens du village de Petit-Cap, pres de la
Riviere-au-Renard, pour toute la saison de péche; les Cloutier, les Denis, les Lamarre
quittaient Petit-Cap et s’installaient au village de Ruisseau-a-1’Ail pour pécher sur
cette partie de la cote. On péchait tellement prés de la cote, raconte monsieur Elie
Cloutier, de Petit-Cap, que les femmes n’avaient qu’a crier du bord de la mer pour
appeler les hommes a diner.

Au phare, avec son télégraphe sans fil, s’ ajoutait, au bas de I’escarpement sur
le «plain», un village de cabanes de pécheurs, une glaciére et un comptoir postal.
Chacun avait son petit jardin, pour assortir ’ordinaire, et quelques animaux. Un
petit quai permettait [’accés au «plain» o des vigneaux servaient au séchage de la
morue qu’on vendait aux Robin ou Hyman.

C’est le phare de 1906 qu’on a déménagé a Québec. 1l s’agit d’une structure
cylindrique de 50 pieds de haut et de 12 pieds de diametre, avec une promenade au
sommet de la tour. La lumiére du phare s’apercevait a 50 milles en mer et gardait les
marins entre la cote et 'ile d’Anticosti, a leur entrée dans le fleuve.(...)

Mario Mimeault, Revue d’histoire et des traditions populaires de la Gaspésie,
(octobre 1981).
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L’ Anse-a-Valleau, Pointe-Jaune, Saint-Maurice-de-I’Echourie
et Petit-Cap

Les quatre derniere localités de notre parcours sont elles aussi inti-
mement liées aux activités de la péche.

I’ Anse-a-Valleau est une petit hameau d’une vingtaine de maisons
disposées aux environs du havre de péche qui domine les lieux. Pour y
accéder, il faut quitter la route 132 en prenant tout de suite a gauche au
début du village. C’est le seul acces possible. La plus grande partie des
activités estivales du village se concentre autour du havre. Vous aurez une
vue magnifique de I’ensemble des aménagements de la petite communauté
a partir des hauteurs de la route 132 a quelques kilomeétres plus loin. Apres
avoir traversé la localité de Pointe-Jaune on arrive aux petits villages de
Saint-Maurice-de-I"Echouerie et de Petit-Cap.

L’église de Saint-Maurice-de-I’Echouerie

C’est une jolie construction en bois qui domine fierement le village
a partir de la pointe. L’église et le presbytere furent terminés en 1916. C’est
Georges Plourde, un charpentier d’expérience établi a Riviére-au-Renard,

qui dirigea les travaux, comme cela avait été le cas, en 1910, pour I’église de
Grande-Vallée.

Saint-Maurice-de-L’Echouerie (La Gaspésie, histire, le’gedes, ressoures,
beautés, 1930, p. 127)
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Bénédiction des flottilles

Le touriste qui arrive & I’Echouerie au temps voulu, généralement vers la fin de
Jjuin ou de bonne heure en juillet, a l’occasion d’assister a une cérémonie trés impres-
sionnante, la bénédiction des flottilles de bateaux de péche. La cérémonie, en tout
point semblable a celle qui s’accomplit sur les cotes de Normandie et de Bretagne, en
France, attire toujours la population entiére du voisinage. La baie est parsemée de
bateaux de péche décorés avec profusion et ancrés prés du rivage, et le clergé, revétu
de ses plus beaux ornements, entouré d’enfants de choeur et de petites filles en habits
de féte, fait descendre les bénédictions du Ciel sur les pécheurs et leurs familles.
La Gaspésie, 1930 p. 127.

Lectures suggérées

Je suis par contre fortement redevable envers les nombreux auteurs qui ont fait ce genre
de parcours avant moi. Il est nécessaire de signaler, entre autres, les articles parus dans la Revue
d’histoire de la Gaspésie, les travaux de Carmen Roy et surtout 1’ouvrage magnifique sur le
littoral nord de la Gaspésie que Pierre Rastoul et Alain Ross ont publié en 1978. La référence a ce
livre paru il y a vingt ans m’a surtout permis de constater combien les traces laissées par le vécu
des ancétres disparaissent rapidement.
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Notes

Cette section sur le parc de la Gaspésie et celle sur Murdochville ont été rédigées par
Paul Larocque.
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I1- La Pointe

Paul Larocque
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Notre voyage est désormais bien entamé. Le périple que nous venons
d’accomplir traversait une plaine littorale souvent étroite, fréquemment
ombragée par de hautes falaises, avec, ici et 13, de spectaculaires ouvertures
sur un pays de I’intérieur quasi désert. Il nous a fait découvrir une population
plutét homogene, aux ancétres en majorité venus de ’ouest: Bas-Saint-
Laurent, Cdte-du-Sud, Charlevoix, région de Québec...

Au cours des derniers kilomeétres, quelques indices ont subtilement
marqué notre entrée dans une zone de transition. Nous nous apprétons main-
tenant a obliquer vers le sud, et méme plus tard a emprunter une direction
sud-ouest. Le paysage architectural va se transformer. La diversité des pa-
tronymes va nous étonner. Le peuplement aura souvent une origine plus
lointaine. Le littoral, coupé par une série d’obstacles naturels - baies pro-
fondes, pointes avancées -, sera moins linéaire, du moins jusqu’au célebre
rocher Percé.

Voici donc la Pointe de la Gaspésie, ouverte sur un océan d’ou sur-
girent, un jour, d’étonnants voiliers...

Une ancienne barge (Archives de I’'UQAR, fonds Rioux)
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1) De Riviere-au-Renard a Cap-des-Rosiers

La baie de Gaspé n’est maintenant plus trés éloignée. Les trois loca-
lités que nous allons parcourir n’en sont séparées que par un alignement de
hautes collines traversant la péninsule de Forillon. Dés la seconde moitié
du 19¢siecle, Riviere-au-Renard, I’ Anse-au-Griffon et Cap-des-Rosiers ont
d’ailleurs toutes trois bénéficié d’un lien routier rudimentaire avec le ver-
sant nord ou le fond de la baie. Leur peuplement composite témoigne de
leurs relations précoces avec les établissements du sud. Avant la venue de
prétres catholiques résidants, des missionnaires établis successivement a
Carleton, Percé et Douglastown y ont fait des visites espacées. Ils ont ins-
crit dans les registres de ces paroisses les noms des premiers pionniers,
ainsi que les principaux actes religieux ayant marqué leur existence de pé-
cheurs saisonniers, puis sédentaires: mariages, baptémes, déces... Plusieurs
des nouveaux venus avaient d’abord séjourné a Gaspé, a Percé et encore
plus au sud avant d’effectuer une remontée jusque dans la zone ol nous
sommes, plus exposée aux vents du large et, par 1a méme, moins fréquen-
tée. Plusieurs étaient des «Canadiens» originaires de Bellechasse,
Montmagny, L’Islet tandis que d’autres provenaient du continent européen:
Angleterre, Irlande, iles anglo-normandes, Pays basque, etc. La population
a d’ailleurs longtemps parlé un mélange de francais et d’anglais avant que
la francisation ne 1’emporte.

L’ouverture de Riviere-au-Renard, L’Anse-au-Griffon et
Cap-des-Rosiers découle de 1’essor des pécheries sédentaires sur la portion
nord-est de la péninsule gaspésienne. Plus t6t et plus directement encore
qu’a Cloridorme et Saint-Maurice, le peuplement peut y étre associé a 1’ex-
pansion des activités de poissonniers en quéte de nouveaux espaces mar-
chands et de producteurs additionnels. A I’instar des missionnaires et de
plusieurs pionniers, eux aussi venaient du sud, leurs principaux établisse-
ments étant situés a Grande-Grave, a Gaspé, a Percé, a Paspébiac. La popu-
lation groupée autour des principales anses a été longtemps clairsemée. Il a
fallu attendre la fin du 19¢ siecle avant que les communautés de
L’ Anse-au-Griffon et de Cap-des-Rosiers n’approchent le sommet histori-
que de mille habitants. Déja a cette époque cependant, Riviere-au-Renard,
lien naturel entre Gaspé et les localités sises plus a 1’ouest, semblait voué a
un développement plus considérable. D’hier a aujourd’hui, les indices sont
nombreux: premier prétre résidant (1855), premiere érection canonique
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(1860), premiere église en lieu et place de la chapelle initiale (1863), pre-
miere implantation d’une communauté religieuse enseignante (1921-soeurs
du Saint-Rosaire)... Voila sans doute pourquoi, dans les années 1920, pas
moins de 125 barques de péche trouvaient refuge derriere le banc de sable a
I’embouchure de la petite riviere au Renard. Aujourd’hui encore, une popu-
lation un peu plus dense et d’imposantes infrastructures portuaires refletent
cet élan, en dépit des difficultés actuelles du monde de la péche.

Peu avant d’arriver a Riviere-au-Renard, la route s’éléve pour lon-
ger le cap Goéland. A I’intérieur des terres, on apercoit la vallée de la ri-
viere au Renard. Quelques paturages y subsistent, évoquant les efforts autre-
fois consacrés a asseoir la complémentarité de la péche et de 1’agriculture.
La route 197 qui la longe a I’est (appelée montée Morris, du nom d’un
ancien curé) traverse la péninsule Forillon et conduit directement a Gaspé,
distante d’une vingtaine de kilometres. On amorce ensuite un virage: la
route 132 descend et s’appréte a longer 1’anse au fond de laquelle se re-
trouve I’essentiel de I’habitat, dominé par une vaste église blottie au pied
d’un amphithéatre naturel fermé par une série de collines.

Riviére-au-Renard

Cap
du Goéland \
N

<

N

A }A
N 132)

1 Ancien site Fruing

2 Rue du Banc \

3 Rue de I'Eglise \

4 Moulin a vapeur des Plourde \x

5 Centre d'interprétation des // Anse de la
péches contemporaines M(  Riviére au Renard

6 Rue Hyman N\

GASPE

ANSE-
AU-GRIFFON
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Ancien site Fruing

A Dextrémité ouest de 1’anse se dresse une maison au toit & deux
versants avec quatre lucarnes. Sise a proximité du barachois et de 1’ancien
havre, elle a été jadis habitée par le gérant de la compagnie de poisson
Fruing. Apres que cette dernicre eut déclaré faillite en 1916, un ex-commis,
M. Luce, I’a rachetée et elle a progressivement été transformée en un hotel
prolongé d’une série de motels (hotel-motel Le Caribou). Elle était autre-
fois plus rapprochée du chemin, au milieu d’un complexe de péche compre-
nant plusieurs batiments situés de part et d’autre de la route.

Pécheurs révoltés

En 1909, c’est sur le site Fruing que se présentérent une cinquantaine de pé-
cheurs de Riviére-au-Renard, de L’ Anse-a-Valleau, de Pointe-Jaune, de I’Echouerie, de
Petit-Cap. Objectif de cette démarche collective: revendiquer une hausse du prix payé
pour la morue. Une altercation s’ensuivit avec les agents des compagnies, qui furent
maitrisés et promenés en triomphe dans le village. Le geste fut sévérement réprimé:
une frégate canadienne débarqua un contingent de soldats qui ratissérent tous les villa-
ges compris entre la Pointe-3-la-Renommée et Riviére-au-Renard. A court terme, 1’ épi-
sode s’est traduit par I’emprisonnement a Percé d’une vingtaine de pécheurs. A long
terme, il a sans doute catalysé une prise de conscience qui allait conduire, a compter de
1923, ala fondation de coopératives de péche.
Jacques Keable, La révolte des pécheurs. I’année 1909 en Gaspésie.

Rue du Banc

Peu apres 1I’auberge, un virage a gauche donne acceés a un petit pont
conduisant au barachois. La construction d’un premier pont a cet endroit
remonte a 1867: reposant sur des pilotis, il avait en guise de tablier quel-
ques madriers largement espacés entre lesquels on voyait s’écouler I’eau de
la riviere. Le barachois a accueilli les pionniers de Riviere-au-Renard: dés
1836, un visiteur, 1’abbé Ferland, y dénombrait dix-huit familles dont les
maisons avoisinaient les vigneaux disposés sur le rivage. Les barques trou-
vaient abri a proximité dans un bassin naturel sis a I’embouchure de la
riviére, 1a ot le quai D’ Amours accueille aujourd’hui des barques de pé-
cheurs. ’aspect du banc n’est certes plus le méme, a la suite de plusieurs
opérations de remplissage. Les maisons y sont notamment plus clairsemées
depuis que le coeur des activités de péche, avec la modernisation, s’est
déplacé plus a I’est. On observera toutefois la présence de magasins et d’en-
trepdts dont 1’architecture typique de la premiere moitié du siecle se re-
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trouve en maintes localités du comté, notamment le magasin Robin au toit
légerement incurvé.

S0
i o

Le barachois d’autrefois (Office provincial de publicité du Québec, négatif 424-4

Rue de ’Eglise

La rue du Banc croise la rue de I’Eglise. Située de I’autre c¢6té de la
route 132, I’église actuelle date de 1955, année ou on a démoli I’ancienne
dont I’existence remontait a 1863. Une réplique de la fagade de cette église
disparue est aujourd’hui visible, a mi-pente d’une colline derricre le temple
actuel, non loin d’une croix de métal érigée en 1949 a I’issue d’un congres
diocésain des vocations. Rappelons que la paroisse a été érigée en 1860
sous le patronage de Saint-Martin. Elle regroupait preés de 500 commu-
niants répartis entre L’ Anse-a-Valleau et L’ Anse-a-Fugere, en plus de ceux
des missions de Grande-Grave et de Cap-aux-Os, postes auparavant desser-
vis a partir de Douglastown. Une étape décisive avait alors été franchie:
I’époque de la mission dotée d’une humble chapelle desservant surtout une
population flottante de pécheurs saisonniers était révolue.

Centre d’interprétation des péches contemporaines
Situé en contrebas de I’intersection des routes 132 et 197, le centre
rappelle 1’essor contemporain des pécheries dans la localité, dont témoi-
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gnent les infrastructures accessibles a 1’est de I’anse via la rue du Parc. En
1954, trois années apres la mise en service des premiers chalutiers québé-
cois, la fédération coopérative de Pé€cheurs-Unis du Québec y a aménagé le
plus vaste atelier de la province pour 1’apprétage de filets de morue conge-
1és. L’infrastructure initiale a été remplacée par une petite usine en 1960,
apres que le havre eut été considérablement prolongé et modernisé. Par la
suite, les gouvernements ont cherché a appliquer une politique axée sur la
modernisation et la polarisation en créant & Riviere-au-Renard un parc in-
dustriel de péche ol I’on transforme aujourd’hui la crevette et le poisson de
fond. Pres du tiers des navires de péche québécois de 15 metres et plus sont
aujourd’hui rassemblés a I’abri du brise-lames qui ferme presque totale-
ment I’anse. Plusieurs sont manifestement sous-utilisés en raison de la crise
du poisson de fond et du contingentement des captures de crevettes.

Aujourd’hui, les coopératives de péche n’existent plus mais d’autres
entreprises, souvent issues du milieu, ont pris la releve. On peut visiter
leurs installations dans le parc en empruntant un minibus ou sa propre voi-
ture. [In’y a pas que les usines: les services annexes tels le parc d’hivernement
et la fabrique de glace sont tout a fait dignes d’intérét. Et une fois sur place,
pourquoi ne pas humer I’air du large, examiner les bateaux et discuter avec
les pécheurs?

Le moulin a vapeur des Plourde

Situé pres du centre d’interprétation, de I’autre coté de la riviere, le
moulin a été construit entre 1907 et 1909 par Georges Plourde, grand-pére
du propriétaire actuel. A ’origine, on y a  la fois moulu le grain, scié le
bois et taillé des bardeaux de cedre. Aujourd’hui, seules la scierie et la
machine a bardeaux sont en état de fonctionnement. Le site comprend qua-
tre batiments: la scierie, I’office, le moulin a bardeaux et un garage. La
scierie, un batiment de deux étages de forme rectangulaire prolongé par une
annexe, est dominée par une cheminée d’une hauteur de 20 metres reliée a
une chaudiére et a une machine a vapeur de puissance €levée. Une scierie
mue par la vapeur: ce fait unique en Gaspésie et rare au Québec mérite
d’étre souligné. Bien avant I’introduction de 1’électricité, des artisans sou-
cieux de faire évoluer leur métier n’ont pas reculé devant 1’innovation, do-
tant leur entreprise d’un outillage plus efficace qu’une roue a eau ou la
hachette et le maillet des tailleurs de bardeaux d’antan’.
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Le moulin a vapeur des Plourde (Paul Larocque, 1996)

A Pest de Iéglise

De retour sur la route 132, nous nous dirigeons vers la sortie est de
Riviére-au-Renard. A droite, entre 1’église et la polyvalente Antoine-Roy,
la petite rue Hyman conduit a une maison grise récemment rénovée, cou-
verte d’un toit a quatre versants de style «regency». Elle a jadis été habitée
par le gérant local de la compagnie de péche Hyman, a une époque ou la rue
se prolongeait jusqu’a la hauteur de 1’actuelle rue du Parc, en contrebas.

Un peu plus loin, a gauche, une entreprise productrice de morue
salée et séchée utilise encore des vigneaux. On peut souvent observer les
employés en train de retourner, d’empiler ou de transporter la morue.

Laroute longe ensuite le hameau de L’ Anse-a-Fugere. Nom d’homme
ou déformation du mot fougere (plante)? Une tradition orale évoque la noyade
d’un nommé Fougere, avant méme 1’époque des missionnaires. Le corps
aurait été repéché dans 1’anse. Sur un cap dominant la mer, on apercevra
furtivement un moulin a scie artisanal débitant le bois depuis le début du
siecle, peut-€tre a 1’origine avec une roue a vent. La route s’écarte ensuite
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de la mer sur quelques kilométres. Entrent dans le champ de vision une
croix de chemin, quelques dépendances agricoles anciennes puis, tout a
coup, un kiosque marquant I’entrée du parc Forillon. Plus loin, la route
contourne la pointe du Nord-Ouest et débouche rapidement au coeur d’une
anse étendue et assez profonde.

L’ Anse-au-Griffon

Pointe
ord-Ouest

—_

Riviére, barachois, havre

2 Vers la vallée et le chemin
du Portage

3 Manoir Le Boutillier

4 Eglise et cimetiére

. Anse-au-Griffon

Z»
~N

LES TROIS
RUISSEAUX

JERSEY COVE

Le toponyme de L’ Anse-au-Griffon aurait-il quelque lien avec la
venue en cet endroit en 1732 d’un navire francais appelé «Le Griffon»?
Faut-il voir dans «Griffon» une déformation de I’expression «Fond Gris»
qualifiant 1’aspect grisatre des fonds marins a I’intérieur de I’anse? Aucune
explication n’est sfire. Une 1égende rapporte méme que le diable aurait ré-
pondu a I’appel de naufragés en détresse en laissant la marque de ses griffes
sur la chaloupe dans laquelle ils avaient pris place.

La riviere, le barachois et le havre

Source d’approvisionnement en eau douce pour les pécheurs, la pe-
tite riviere au Griffon débouche sur un havre dont le quai, aujourd’hui pro-
tégé par un brise-lames, a été construit en 1932. Derriére une barre de sable
sont amarrées quelques barques de péche cotiere. Le premier pont jeté sur
la riviere a été construit vers 1865. A cette époque, les «cook-rooms» abon-
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daient dans ce secteur, favorisant une promiscuité estivale qu’un mission-
naire a déplorée. Plusieurs établissements de péche y ont coexisté ou s’y
sont succédés au fil des ans: Janvrin, Le Boutillier, Fruing, Robin, Pécheurs-
Unis (fédération de coopératives). Rien de tout cela ne subsiste aujourd’hui.
Signe des temps: c’est plutdt la crevette que le poisson de fond que I'on
appréte. ‘

La vallée et le chemin du Portage

A partir du quai, un regard vers I’intérieur des terres permet de cons-
tater la profondeur de fa vallée bordée de collines. Au sud, elle rejoint pres-
que la baie de Gaspé. Une route bien connue des missionnaires la traversait
autrefois jusqu’a Penouille d’ou on pouvait, en barque, gagner Gaspé. Le
long de cette route s’échelonnaient plusieurs petites fermes et autres pro-
priétés dont quelques moulins a scie réputés dans toute la région. On peut
aujourd’hui encore emprunter le chemin du Portage sur quelques kilome-
tres, du c6té ouest de la riviere. Au-dela d’une barriere, I’ancien chemin
empiete sur le territoire du parc Forillon et n’est plus accessible qu’aux
piétons et cyclistes. A partir de cet endroit, un pont permet de franchir la
riviere et de revenir le long du rang Saint-Patrice.

Le manoir Le Boutillier

On reconnaitra facilement ce batiment peint en jaune, tourné vers
I’anse perpendiculairement a la route. Son orientation permettait jadis aux
commis de John Le Boutillier de mieux observer les activités des pécheurs
dans le havre. Edifié en 1860, le manoir est aujourd’hui le plus ancien bati-
ment de la localité. Suivant la tradition orale, on aurait récupéré, lors de la
construction, une importante cargaison a bord d’un navire naufragé,
I’Arabian. Se serait-on trompé de navire? Selon les archives, I’Arabian
ne transportait pas de bois. Quoi qu’il en soit, le bois de pin est omnipré-
sent a I’intérieur comme a I’extérieur du manoir, a 1’exception du toit de
bardeaux de cedre. L’ édifice en impose avec ses 20 metres de longueur, ses
12 metres de largeur, ses lucarnes a pignon percées de fenétres a battants,
son escalier intérieur en colimacon ne reposant sur aucun appui. Particula-
rité étonnante: les larmiers prolongeant le toit a deux versants sont cintrés.
Cette forme incurvée, rarissime en Gaspésie, serait-elle due a la présence,
lors de la construction, de charpentiers de la Cote-du-Sud ou du Bas-Saint-
Laurent, régions ol I'usage en était plus répandu?
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" Le manoir Le Boutillier (Paul Larocque, 1996)

Le manoir et son site évoquent I’un des personnages les plus connus
en Gaspésie au 19¢ siecle. Né a Jersey en 1797, John Le Boutillier, ancien
commis de la célebre compagnie Robin, venait en 1833 de se lancer pour
son propre compte dans le commerce du poisson a Percé lorsqu’il a choisi,
en un geste audacieux, d’étendre ses activités en ouvrant une série de suc-
cursales: outre Percé et Gaspé, il s’est aventuré sur le littoral nord de la
Gaspésie. L’ Anse-au-Griffon, Riviere-au-Renard, Mont-Louis, Sainte- Anne-
des-Monts... En raison de ses nombreuses activités publiques, John n’a ja-
mais résidé au manoir de fagon permanente. A son déces en 1872, ses en-
fants Charles et Eliza ont hérité de 1’établissement de L’ Anse-au-Griffon.
Lorsqu’une faillite a été déclarée en 1899, le manoir servait depuis long-
temps de résidence d’été, de bureau et de magasin. Il est devenu en 1903 la
propriété d’ Ambroise Chouinard. Classé monument historique en 1974 et
devenu propriété du ministere québécois des Affaires culturelles, il est ouvert
aux visiteurs depuis 1979 en plus de constituer un centre d’animation socio-
culturelle pour la population locale®.
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John Le Boutillier, personnage public

John Le Boutillier a connu une carriére politique particuliérement riche. Au plan
national, peu de politiciens pourront se vanter, au terme de leur carriere, d’avoir connu
trois constitutions différentes, d’avoir cotoyé les gouverneurs Elgin, Gosford, Aylmer
et Metcalfe et les grands chefs de file de notre histoire: Louis-Joseph Fapineau,
Louis-Hyppolite Lafontaine, Georges-Etienne Cartier, Robert Baldwin, Geoige Brown,
John Alexander Macdonald, et enfin, d’avoir été choisi comme sénateur. Il a assisté
aux débats qui ont conduit a la création du Canada et recu chez lui les Péres de la
Confédération.

John Le Boutillier aura une grande influence sur le développement de la Gaspé-
sie. Le réseau routier prendra forme avec lui. Il réclamera sans cesse des fonas pour le
développement du systeme scolaire et demandera des améliorations du systeme judi-
ciaire. Il appuiera la création du port libre de Gaspé et conseillera les chefs du pays
sur les implications de certaines ententes internationales, notamment les traités de
péche.

John Le Boutillier est élu a la Chambre des Communes pour la premiére fois en 1834.
Il sera aussi élu en 1844, 1854, 1861 et 1864.
Le manoir Le Boutillier, votre résidence secondaire!, Imprimerie du Havre, S.D.

L’église et le cimetiere
En 1836, I’abbé Ferland n’a dénombré que quarante-sept commu-
niants aux abords de 1’anse, mais il importe de considérer que la population

Un calvaire et un présentoir (Paul Larocque, 1996)
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était surtout d’origine anglaise ou irlandaise. En 1867, une chapelle d’une
longueur de 12 meétres répondait de moins en moins aux besoins des 250
fideles de la desserte. Erigée canoniquement en 1874, la paroisse de Saint-
Joseph de L’ Anse-au-Griffon n’a accueilli un premier prétre résidant qu’en
1886. Construite sur le site actuel, la premiere église a ouvert ses portes en
1904. Incendiée en 1922, elle a été remplacée par une seconde qui a connu
le méme sort en 1939. L’église que nous avons sous les yeux a été cons-
truite peu apres. Derriere elle, le cimetieére vallonné mérite une visite. Sous
une grande croix de bois reposent les restes des pionniers, transportés 1a a
partir d’un premier cimetiere. Sur les pierres tombales, une étonnante di-
versité de patronymes évoquent la France, la Grande-Bretagne et I'Irlande.

Jersey Cove

, Entre L’ Anse-au-Griffon et Cap-des-Rosiers, la plaine s’élargit, des-
cendant en pente douce vers le littoral escarpé. Au-dela de cette surface
déboisée se découpe le territoire du parc Forillon. La route atteint d’abord
le petit hameau des Trois-Ruisseaux dont le pont couvert (1920-1960) a
aujourd’hui disparu. Sur la droite, on pourra observer une croix de chemin
bien entretenue. Peu apres, sans signalisation, apparait Jersey Cove, une
petite anse partiellement fermée par un brise-lames en bois et fréquentée par
des pécheurs des localités de Cap-des-Rosiers et de L’ Anse-au-Griffon. Ce
lieu autrefois jalonné de maisonnettes et autres batiments de p€che doit son
nom a un peuplement pionnier aujourd’hui disparu: celui de Jersiais arrivés
dans ce secteur au cours des années 1830 pour y pratiquer la péche. John
Sorsoleil, chef de file du groupe, y avait construit un moulin a farine et un
moulin a scie mus par I’eau. Une chapelle méthodiste a aussi été construite
en 1864. Au tournant des années 1870, 1’exode a été général etla communauté
s’est éteinte. Crise de la péche? Crise de la chasse a la baleine? Le mystere
plane encore’.
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Cap-des-Rosiers

Anse 1 Ancien cimetiére et
_alalouise son calvaire
- ¢ A 2 Phare
3 Monument funéraire
du Carrick
132) \
/ \\\\%3 Pointe
\ k des Whalen
CAP-AUX-0S R |
1!
Y &
Mont Saint-Alban VQ‘
Cap Bon Ami

On entre ensuite dans Cap-des-Rosiers, ou ’habitat est disposé de
facon assez linéaire le long de la route. Champlain aurait ainsi nommé ce
lieu en 1632 en raison de I'importance des rosiers sauvages recouvrant les
falaises peu €levées mais escarpées dominant le rivage. Cette interprétation
ne fait pas I’'unanimité: sur cette cote propice aux naufrages, certains ont,
par exemple, évoqué 1’arrivée d’un rescapé nommé Desrosiers.

I’ancien cimetiére et son calvaire

La paroisse a été érigée canoniquement en 1872, année marquant
I"arrivée d’un premier prétre résidant. Sa population était de diverses origi-
nes: Irlande, iles anglo-normandes, Cote-du-Sud, Grande-Grave, Percé,
Malbaie... Alban Bond, qui hébergeait les premiers missionnaires, a donné
son prénom a la paroisse, de méme qu’au plus haut mont de la péninsule
Forillon. Une premiere église, bénite en 1897, a remplacé les chapelles
initiales et servi la communauté jusqu’en 1964. Du c6té nord de la route,
face a I’église actuelle, se trouve ’ancien cimetiére, utilisé jusqu’en 1946.
A Dextrémité de 1’allée centrale, un calvaire daté de 1915 capte 1’atten-
tion. Un présentoir de bois blotti sous la croix noire abrite une sculpture
soigneusement ouvragée, protégée des intempéries par une plaque de verre.
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Le phare

Plus a I'est s’éleve un
phare d’une hauteur impres-
sionnante. Sa construction re-
monte a 1858 et en fait le plus
ancien phare de la Gaspésie. Le
contexte de sa création tient a
la popularité et a la rapidité de
la navigation a vapeur, a I’in-
tensification du trafic maritime
et aux pressions d’armateurs
tels Hugh Allan (Montréal
Ocean Steamship Company).
Le gouvernement du Canada-
Uni a donc accommodé les ma-
rins en multipliant les reperes
lumineux au cours des années
1850: la région des Grands
Lacs, 1’ile d’Anticosti, le dé-
troit de Belle-Isle et, du coté
gaspésien, Cap-des-Rosiers ont  Le phare (Paul Larocque, 1996)
été parmi les sites retenus.

Avec sa tour de neuf étages et son €lévation de 35 metres, le phare
de Cap-des-Rosiers est le plus haut du Canada. Lors de la construction,
placée sous la responsabilité de 1’ingénieur Francois Baby, les matériaux
ont di &tre livrés par bateau dans cette région dépourvue de havre et encore
trés peu peuplée.

La lumiere a été intensifiée par un systeme dioptrique- une lentille
concentrant les rayons lumineux en un puissant faisceau horizontal- et I’éner-
gie a initialement été produite par la combustion d’huile de marsouin et
plus tard d’huile de colza en attendant, au vingtieme siecle, I’huile de char-
bon. Aujourd’hui encore, 1’appareil optique originel est toujours en place,
méme si la source lumineuse est depuis longtemps électrique.

Lorsque la visibilité était nulle, un canon a brume et plus tard une
puissante siréne prenaient la releve. A compter de 1879, le gardien a aussi
exercé les fonctions de télégraphiste, signalant I’entrée des navires dans le
fleuve*.
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Repeéres visuels depuis le phare

A partir de la falaise dominée par le phare, on apercoit un peu 2
I’ouest I’ Anse-a-Louise. Plusieurs poissonniers (Hyman, Fruing...) ont au
fil du temps établi des postes de péche au fond de cette anse peu profonde,
ou se sont également installées les organisations coopératives locales a comp-
ter de 1923. Les anciens se rappellent encore qu'un comité local de chd-
meurs y avait construit un quai (aujourd’hui disparu) pendant la crise des
années trente, sous la direction du curé Guillaume Cassivi.

Plus a I’est, a 'intérieur des limites du parc Forillon, un havre plus
récent(1946) sert encore d’abri a quelques embarcations de péche cotiere.
C’est €galement de cet endroit que part un bateau de croisiére transportant
les touristes désireux d’observer de plus pres la facade abrupte du mont
Saint-Alban (600 metres) ainsi que les falaises du cap Bon Ami et du cap
Gaspé, au pied desquelles phoques communs, phoques gris et baleines pren-
nent souvent leurs ébats. Le havre avoisine la pointe des Whalen, qui doit
son nom a une famille pionniere. Le secteur de la pointe est un peu le
berceau de Cap-des-Rosiers: la premiere chapelle y avait été construite, le
premier cimetiere y avait été aménagé. Pendant longtemps, cet endroit a
aussi été le site de I’'une des deux premieres écoles de la paroisse. Mention-
nons que la création du parc en 1970 a eu pour effet de soustraire au terri-
toire de la localité sa portion la plus orientale ainsi que, plus au sud, les
deuxiéme, troisieme et quatriéme rangs.

Le monument funéraire du Carrick

Parmi les nombreux naufrages survenus le long de cette cote expo-
sée a de forts vents du nord-est, il en est un dont les circonstances dramati-
ques ont laissé un vif souvenir dans la mémoire collective. En 1847, au plus
fort d’'un mouvement migratoire découlant de fortes tensions démographi-
ques ressenties en Irlande, le Carrick, petit voilier a deux mats parti du
port irlandais de Sligo, a été surpris par une tempéte d’avril dans le golfe du
Saint-Laurent. Poussé vers la cote par un ressac irrésistible, il a coulé sur
une série de récifs un peu au sud du phare actuel. Sur un total de 180 per-
sonnes, seulement 48 ont survécu. La mer a rejeté 87 corps sur le rivage qui
ont été ensevelis dans une fosse commune.

En 1900, la fabrique de la paroisse Saint-Patrick de Montréal a érigé
un monument a la mémoire des naufragés. Retrouvée miraculeusement en
1968 a Blanc-Sablon, a I’extrémité orientale de la Cote-Nord du Québec, la
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cloche du Carrick a pu étre disposée a c6té du monument visible le long du
chemin conduisant au havre de Cap-des-Rosiers-Est.

Aujourd’hui a Cap-des-Rosiers, seule la famille des Kavanagh des-
cendrait directement de victimes du naufrage. Patrick Kavanagh, son épouse
Sarah Macdonald et leur fils Martin ont fait souche dans la localité, apres
avoir perdu cinq filles au cours du drame. Quatre autres enfants sont nés de
leur union’.

La route qui conduit au monument et au havre mene aussi a I’entrée
du secteur nord du parc Forillon. Au terme d’une bréve montée, le visiteur
se retrouve a proximité du cap Bon Ami. A partir de 13, s’il est bien chaussé,
il pourra excursionner jusqu’au sommet du mont Saint-Alban (environ deux
heures de marche). Par temps clair, la vue depuis le sommet est incompara-
ble dans toutes les directions. D’autres sentiers, spontanément tracés par
les premiers résidants de la cote et aménagés depuis, conduisent a travers
bois jusqu’au secteur sud du parc, du c6té de la baie de Gaspé.
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2) Le versant nord de la baie de Gaspé

. CAP-AUX-0S
iy

Penouille

Cap-Gaspé et son phare
Anse-aux-Sauvages
Anse-Saint-Georges
Anse Blanchette
Grande-Grave

Fort Péninsule

DO wWwN =

Nous voici maintenant sur la route conduisant a Cap-aux-Os. Autre-
fois, elle était appelée chemin Laurencelle (et souvent, par déformation,
chemin de la Rancelle) du nom du constructeur du phare de Cap-des-Rosiers.
Ce dernier avait dii procéder a I’aménagement d’une piste pour acheminer
des matériaux de la baie de Gaspé jusqu’a I’emplacement du phare. Gra-
duellement, cette piste est devenue un chemin plus carrossable en hiver
qu’en été. Le tracé initial du boulevard Perron, premiere route de ceinture
de la Gaspésie complétée en 1929, obliquait vers Gaspé a partir de Riviere-
au-Renard. Mais les vives doléances exprimées par les populations de
L’ Anse-au-Griffon et de Cap-des-Rosiers ont rapidement convaincu les auto-
rités de la province de la nécessité de prolonger plus a ’est le boulevard.
[ ancien chemin est donc devenu, avec un tracé légerement modifié, une
véritable route.

Vallonnée et souvent panoramique, cette route traverse la péninsule
Forillon sur une distance de sept kilometres. Apres une montée assez raide,
une vue imprenable sur la baie de Gaspé récompense le visiteur. Large (12
kilometres entre cap Gaspé au nord et pointe Saint-Pierre au sud) et pro-
fonde (28 kilometres 2 partir de son entrée jusqu’a la riviere Darmouth a
I’ouest), la baie a des eaux généralement moins agitées que celles de la
région que nous avons quittée. Elle se termine par un bassin constituant
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I’un des plus beaux ports naturels au monde. Deux longs bancs de sable en
délimitent I’entrée: celui de Penouille au nord et celui de Sandy Beach au
sud. Deux imposantes rivieres a saumon se déversent dans le bassin: au
nord de Gaspé, la riviere Darmouth ferme ce que I’on convient d’appeler le
bassin du nord-ouest; au sud, la riviere York alimente le bassin du sud-
ouest. Il sera plus loin question d’une troisieme importante riviere, la Saint-
Jean, qui débouche derriere le barachois de Douglastown au sud-est de la
riviere York.

Le versant nord de la baie de Gaspé a été une zone fréquentée tres
tot, deés le régime francais. Aux pécheurs saisonniers, habituellement nom-
breux et actifs, se sont ajoutées au 18¢ siecle quelques entreprises de péche
faisant appel a des engagés sédentaires. En 1758, le capitaine Bell, adjoint
du général Wolfe, a décrit avec force détails le butin saisi ou détruit dans la
baie par une armée anglaise victorieuse a Louisbourg et chargée d’aplanir
tout ce qui avait un caractere francophone le long de la grande voie mari-
time menant a Québec.

C’est au 19¢ siecle que le développement de cet espace a culminé.
On doit au dynamisme d’une poignée d’entrepreneurs en pécheries, succes-
sivement établis dans le secteur de Grande-Grave, la venue d’un peuple-
ment modeste mais déterminant ou les éléments anglo-normands protes-
tants- Jersey, Guernesey - ont tenu une plus large place qu’ailleurs. Une a
une, les petites anses de la cote, proches du grand large, convenablement
abritées et propices au séchage ont été occupées. Elles étaient de surcroit
voisines d’espaces boisés suffisamment riches et accessibles pour fournir
une précieuse matiere ligneuse et justifier I’aménagement de clairieres a
vocation agricole. La péche a cependant été moins intensive au fond de la
baie, particulierement a partir de Cap-aux-Os. Méme si la mer a marqué le
mode de vie des communautés qui s’y trouvent, elles ont davantage tiré
leur subsistance des ressources de la terre et, de plus en plus, de la forét.

Au 20¢ siecle, le déclin de la péche traditionnelle, le recul de I’agri-
culture de subsistance et la baisse généralisée de la population gaspésienne
de souche anglo-saxonne ont contribué a la diminution graduelle des effec-
tifs démographiques le long du versant nord, bien avant I’expropriation des
résidants de son secteur oriental en 1970.

A partir de Cap-aux-Os, on tourne 4 gauche, direction est, pour en-
trer dans le parc Forillon (secteur sud) et se diriger vers 1’ Anse-aux-Sauva-
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ges (Indian Cove), ainsi appelée parce que des groupes micmacs y séjour-
naient durant 1’été avant le peuplement blanc.

Cap-Gaspé et son phare

De I’ Anse-aux-Sauvages a Cap-Gaspé, un sentier souvent ombragé
et accidenté de quatre kilometres mene a ’extrémité de la péninsule de
Forillon, laquelle marque aussi le point le plus oriental des monts Notre-
Dame. Au pied du cap, un belvédere permet I’observation des ébats de
phoques gris et phoques communs. Les restes épars de I’ilot de la Vieille
(jadis nommé «Shiphead» par les navigateurs en raison de sa ressemblance
avec une figure de proue), brisé par les flots depuis le milieu du 19¢ siecle,
sont parfaitement visibles. Pres de lui, un autre ilot surnommé le Vieillard
résiste encore.

Le cap Gaspé et son phare dans les années vingt (Archives nationales du Québec, fonds de
la Cie aérienne franco-canadienne, K25-2)

Un phare s’éleve depuis 1873 au sommet du cap, pres d’une falaise
de 91 metres d’ou I'on apercoit par beau temps le rocher Percé et I'ile
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Bonaventure. Il avait jadis I’aspect d’une simple maison de bois surmontée
d’une tour. En 1892, a la suite des plaintes de navigateurs ayant confondu le
golfe du Saint-Laurent et I’entrée de la baie de Gaspé, la portée lumineuse
du phare est passée de douze a vingt milles et le feu est devenu rotatif. En
1918, les lampes a I’huile ont été remplacées par un systeme utilisant la
combustion de la vapeur de pétrole. Devant la détérioration de I’ancienne
structure, I’actuelle tour octogonale de béton d’une hauteur de 14 metres a
été édifiée en 1950. Les responsables ont automatisé le fonctionnement.
Méme le criard a brume, qui avait succédé aux sifflets a vapeur, aux canons
de brume, aux signaux a air comprimé, est devenu électronique. Depuis
1983, le phare de Cap-Gaspé a été converti a I’énergie solaire; il est le tout
premier de sa catégorie au Canada a utiliser cette technologie®.

2 Anse-aux-Sauvages

Une anse aux dimensions restreintes, un ancien quai bien conservé,
un secteur tranquille parfois fréquenté par des amateurs de plongée sous-
marine. T6t au 19¢ siecle (1817), les Guernesiais Pierre et William Simon y
ont laissé leur marque: un panneau d’interprétation évoque leur présence
pionnicre, leur prédilection pour les moulins a vent (sciage, moulange de
céréales), les travaux de forge et les pécheries. Les infrastructures mises en
place ont facilité I’essor d’une petite communauté, la plus orientale du ver-
sant nord. Plus tard au 19¢ siécle, a 'instar de plusieurs autres points de
peuplement de la cote, I’ Anse-aux-Sauvages est entrée dans le giron écono-
mique de Grande-Grave.

Bien observer le cimetiere traversé par le sentier a une centaine de
metres a 1I’ouest du quai, ultime souvenir d’une époque plus animée. Autre-
fois, il était flanqué d’une chapelle méthodiste construite en 1916.

L’Anse-Saint-Georges

La profondeur des eaux de la baie qui s’étale a nos pieds atteint par
endroit une centaine de metres. Neuf kilometres nous séparent de la rive
opposée, sur le versant sud. A partir de janvier, une couche de glace et de
neige fige les eaux.

Ici comme a I’anse précédente, I’espace disponible justifiait tout
juste la constitution d’un hameau. Notons la présence précoce d’un noyau
de catholiques francophones & cet endroit au début du 19¢ siecle. C’est
d’ailleurs 1a qu’a été construite I’une des deux premieres chapelles catholi-
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ques de la baie de Gaspé, I’autre étant située 2 Douglastown. A proximité de
la route principale, un cimetiere dominé par un calvaire rappelle que cette
communauté a longtemps conservé son caractere distinct dans un secteur ol
les anglo-protestants étaient les plus nombreux.

[’anse Blanchette

Au sud de la route, une maison, une petite grange-étable, un hangar
a poisson, un hangar a bois sur un espace contigu dominant la mer, a la-
quelle on accede en empruntant un sentier conduisant a une petite grave ot
un chaffaud et un «store» a morue ont été aménagés. Au nord de la route,
I’inscription encore visible de travaux agricoles dans un décor forestier,
malgré les vallons et les crans rocheux. Nous sommes ici devant un établis-
sement familial ou I’on savait combiner péche, agriculture, €levage, tra-
vaux de foresterie, construction de barges, chasse et cueillette de petits fruits.
Xavier Blanchette (1871-1953) a vécu ici avec sa famille.

Reconstitution? Certes, mais les personnages évoqués sont bien
réels, de méme que les batiments sont authentiques. Un minutieux travail
de recherche ethnologique, qui a notamment fait appel aux souvenirs d’ex-
résidants, a permis de n’omettre aucun détail, tant a I'intérieur qu’a I’exté-
rieur des batiments. L’époque représentée, celle du début du 20¢ siccle, a
favorisé 1I’émergence d’exploitations familiales plus autonomes dans un
contexte marqué par le déclin de plusieurs compagnies de péche dont 1’as-
cendance sur les populations locales était jadis sans conteste. Xavier
Blanchette était propriétaire a part entiere du petit domaine que nous avons
sous les yeux. Mieux que ses ancétres, il était souvent en mesure de décider
a qui il livrerait son poisson. Et ce poisson, sa famille I’apprétait sur place,
de sorte que le produit écoulé (morue séchée) avait la qualité d’un produit
fini, payé au quintal par ’acheteur’.
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Le vétement du pécheur

A I’exception de quelques marchands et notables, la simplicité au plan vestimen-
taire a longtemps été de mise en Gaspésie, région éloignée des grands centres.
L’autosuffisance était largement pratiquée. Les pieces de vétements, recoupées et refai-
tes en hiver, étaient souvent transmises d’une génération a une autre jusqu’a ce qu’elles
soient usées jusqu’a la corde.

Il en fut ainsi jusqu’a 1’apparition de nouveaux modes de transport: navigation a
vapeur (deuxieme moitié du 19 siecle), chemin de fer (début du 20€ siécle), transport
routier (surtout a compter de 1929). Au début de notre siécle, les magasins généraux ou
tout simplement les ventes par catalogue ont facilité I’acquisition de tissus, de patrons
commerciaux et méme des premiéres machines a coudre.

De quoi était habillé le pécheur dans sa barge au début du si¢cle?

Il porte une paire de bas de laine du pays, des bottes de cuir imperméabilisées a
I’huile de lin ou des bottes de caoutchouc dont le haut est replié. Il a enfilé un pantalon
d’etoffe gris foncé et par-dessus, un pantalon huilé (goudronné) a devanteau. Les pan-
talons sont retenus par des bretelles. Sous le pantalon huilé, il a mis, par-dessus sa
chemise dont le col est fermé et les poignets roulés, un gilet boutonné (sans manche),
taillé dans du coutil et un chandail de laine légerement entrouvert au cou. Sa camisole
de laine fine est parfois apparente aux poignets. Par-dessus le tout, il porte une va-
reuse a boutons (veste de toile huilée ou goudronnée ou de caoutchouc) et un chapeau
de pluie (sawest) fait de toile goudronnée.

Richard Gauthier, «Propos sur une collection d’époque en milieu maritime», Gaspésie, vol.
XXIX, (septembre-décembre 1991): 98-111.

Grande-Grave

De nos jours, on dit plutét Grande-Greve. Mais I’expression initiale
Grande-Grave, qui date du régime frangais, avait un sens plus précis: la
grave désigne en effet le lit uniforme de cailloux recouvrant une plage, si
propice au séchage de la morue. L’autre terme, gréve, était plutot utilisé a
propos de plages sablonneuses.

Le magasin Hyman (1864), rustique et élégant a la fois, est situé
sur une terrasse inclinée vers la mer, a I’abri des grands froids du nord. Au
rez-de-chaussée, converti en magasin général depuis 1918, on retrouve un
étonnant inventaire de marchandises. Tout indique que nous sommes dans
une région de péche ou la relation pécheur-marchand en est une de débiteur
a créditeur. A 1’étage, une exposition axée sur I’ethnohistoire est présentée
aux visiteurs. Ici encore, cependant, I’agriculture a un role au moins secon-
daire a jouer. Le pécheur pur n’a souvent été qu’un personnage imaginaire.
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Le magasin Hyman (Paul Larocque, 1996)

De I’ autre c6té du chemin, a flanc de colline, se dresse la spacieuse
maison de Charles-Philip Bartlett, comptable de la compagnie Hyman
au début du siecle, au moment ou le siege social était a Gaspé. Outre la
maison surplombant la baie, il faut prendre le temps d’observer les dépen-
dances agricoles: de petites dimensions, elles ont été congues en fonction
du climat, de la pente du terrain et des besoins de I’exploitant.

D’autres maisons anciennes ont été préservées malgré les expro-
priations. Certaines ont une facade percée d’un large pignon, d’autres atti-
rent [’attention avec leurs toits a deux versants et leurs rallonges (cuisines
d’été), reproductions miniatures du corps principal.

Un peu a ’ouest s’ouvre I’anse, plus large que les autres, ou le quai
datant du début du siecle a été conservé. Durant la saison touristique, un
petit navire de croisiere y attend les visiteurs désireux d’observer les balei-
nes fréquentant la baie et ses parages. La population de Grande-Grave n’a
jamais été importante, la péche traditionnelle ayant eu peu d’effets multi-
plicateurs. Les commergants de Grande-Grave ont longtemps misé sur la
présence estivale de pécheurs venus de Gaspé, de Douglastown mais aussi
de régions plus éloignées telles I'Islet, Montmagny... Le 20¢ siecle a en-
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Une dépendance agricole (Marie Beaulieu, 1996)

suite correspondu a un long déclin, en attendant le parc et les expropriations.

Dans ce secteur ensoleillé, protégé, favorable au séchage, plusieurs
établissements de mieux en mieux connus ont coexisté ou se sont succédés.
Des le 17¢ siecle, environ 200 pécheurs saisonniers ont fréquenté les envi-
rons. Le marchand Pierre Revol y possédait en 1758 des installations de
péche. Au lendemain de la conquéte, Jersiais et Guernesiais y ont installé
des comptoirs souvent rudimentaires, mais susceptibles de fixer sur place
une population que Joseph Bouchette, arpenteur-général du Bas-Canada,
évaluait a 352 habitants en 1832. Dans un contexte hautement spéculatif,
marqué par une forte mobilité des capitaux, les Bonamy, Lemesurier et Janvrin
ont ainsi établi leurs premiers comptoirs a Grande-Grave dés la fin du 18¢
siecle. Vers le milieu du 19¢ siécle, une nouvelle génération d’entreprencurs
a fait son apparition. Certes inspirés par 1’exemple de la célebre compagnie
Robin, ils ont conduit leurs affaires avec prudence et méthode. Les deux
compagnies les plus connues, Hyman (1845-1967) et Fruing (1855-1910),
ont d’ailleurs eu une longévité remarquable. Une politique d’expansion
territoriale bien maitrisée leur a permis de gonfler rapidement leurs chiffres
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d’affaires. Rappelons que nous avons déja mentionné la présence de ces
deux compagnies sur le littoral nord de la Gaspésie, en gros de Grande-
Vallée a Cap-des-Rosiers®.

La compagnie Hyman

Immigrant de fraiche date, William Hyman, né en Russie, s’est établi a Grande-
Grave en 1845 pour y faire le commerce de poisson. Son entreprise a connu un essor
rapide: 2 000 quintaux exportés en 1855, 11 000 en 1880... Maire de 1a municipalité du
canton de Cap-des-Rosiers de 1858 a 1882, juge de paix, capitaine de milice, il a mar-
qué de diverses manicres la vie de sa communauté. Il est notamment un des responsa-
bles de la construction du phare de Cap-Gaspé, de I’installation d’un premier télégra-
phe, etc.

Lorsque William a cédé son entreprise a son fils Isaac en 1875, celle-ci n’avait
pas I’'importance de sa principale concurrente dans la région, la William Fruing Com-
pany. Les Hyman avaient toutefois d’importants atouts dans leur jeu: ayant élu rési-
dence dans larégion, ils dirigeaient leurs affaires sur place et utilisaient les services de
banques canadiennes. M&me I’ épouse d’Isaac, Charlotte Cohen, londonienne membre
d’une famille cossue, a accepté de suivre son mari a Grande-Grave, ot le couple a élevé
neuf enfants. Soulignons aussi qu’Isaac Hyman a été¢ maire de Grande-Greve pendant
une quarantaine d’années. La faillite de 1a banque de Jersey qui a porté un dur coup a la
majorité des poissonniers gaspésiens en 1873, les privant de liquidités, n’a pas affecté
la compagnie Hyman. Au terme de la Premiére Guerre mondiale, elle a acheté Fruing
apres avoir transporté son siége social a Gaspé (1914).

Percy, fils d’Isaac, a pris la reléve de son pere et assuré la continuité des opéra-
tions jusqu’en 1967. Au moment de la dissolution, survenue trois années apres le re-
trait de la compagnie Robin, Jones et Whitman du secteur des péches, les compagnies
sous controle de familles d’ascendance anglo-normande avaient depuis longtemps dis-
paru.

E.C. Woodley, «The Hymans of Gaspe», Revue d’histoire de la Gaspésie, vol. XI, (avril-
juin 1973): 74-78. Michel Lemoignan et Roch Samson, «William Hyman, marchand expor-
tateur de Grande-Gréve», Gaspésie, vol. XXIV, (juillet-septembre 1986): 10-12.

De Petit-Gaspé a Cap-aux-Os

Dirigeons-nous maintenant vers Petit-Gaspé, dont les falaises au
roc a teneur de plomb ont brievement suscité sous le régime francais (1665-
1666) le creusement d’une mine vite abandonnée.

Une petite église, la chapelle anglicane St. Peter, a échappé aux
démolisseurs. Elle se dresse du c6té nord de la route, évoquant la mission
anglicane créée en 1870 pour desservir spécifiquement Péninsule et Petit-
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Gaspé, au moment ou la croissance démographique de la population protes-
tante le justifiait. Elle a aujourd’hui une vocation oecuménique.

La route s’insinue ensuite a I’intérieur des terres et la baie devient
momentanément moins visible. Nous quittons provisoirement le territoire
du parc en direction de Cap-aux-Os. En 1890, cette localité est devenue,
avec Gaspé, 'un des deux chefs-lieux méthodistes de la Gaspésie, sans
doute un héritage 1lié aux origines des premiers occupants, des Américains
loyalistes. Plus prolifiques, les éléments francophones de la population ont
pris le dessus et 1’église que nous apercevons a gauche de la route est catho-
lique.

Cap-aux-Os: cette appellation évoque la chasse a la baleine ou plus
spécifiquement les ossements laissés sur le rivage au terme du dépecgage de
celles qui étaient capturées dans la baie.

La chasse a la baleine

Dans larégion de Gaspé comme dans le golfe, la chasse a la baleine correspond a
une tradition ancienne: Basques (détroit de Belle-Isle, estuaire du Saint-Laurent) et
Francais s’y sont tour a tour livrés. Au début du 19 siecle, les ports canadiens de
Gaspé et de Saint-Jean (Nouveau-Brunswick) étaient ceux ou se retrouvaient le plus
grand nombre de baleiniers en Amérique du nord britannique. Cette chasse n’a cepen-
dant jamais eu ici une ampleur comparable a celle observée sur la cote est des Etats-
Unis, méme si plusieurs familles actives en ce domaine dans la baie de Gaspé, d’ascen-
dance loyaliste, ont puisé a méme les traditions américaines.

Parfois il n’y en avait qu’une, et certaines années on pouvait en dénombrer une
bonne dizaine: les goélettes chassaient de juin a septembre, montées par une quinzaine
d’hommes tout au plus, équipées de deux chaloupes ot s’illustrait le harponneur. Les
proies s’aventuraient parfois dans la baie de Gaspé: une fois abattues, on les remorquait
alors vers Penouille, Cap-aux-Os ou L’ Anse-aux-Cousins, prés de Gaspé. Mais les
voyages étaient souvent beaucoup plus longs, jusqu’en Minganie ou encore le long des
cotes du détroit de Belle-Isle et du Labrador. On extrayait 1’huile (chandelles, combus-
tible, produits de beauté), les fanons (objets de nacre, corsets pour dames) et, locale-
ment, on consommait la viande. L’ apparition de produits de substitution telle I’huile a
charbon (1859) a fortement réduit la demande & compter des années 1860. Parallele-
ment, la ressource s’est raréfiée avec 1’apparition de canons a harpon et de baleiniers
mus par la vapeur aux Etats-Unis. L imposante baleine noire deviendra presque introu-
vable dés le milieu du 19° siécle. La baleine a bosse, 1a baleine bleue et la «finner»
(rorqual commun) verront par la suite leurs effectifs décroitre un peu plus a chaque
année.
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A Gaspé, une derniére baleiniére effectuera son ultime voyage en 1893. Un
métier souvent dangereux, ayant colté la vie a plusieurs marins, a ainsi disparu. De
nos jours encore, une tradition orale bien vivante associe les patronymes (Ascah,
Annett, Miller, Coffin, Pye, West, Baker) de plusieurs familles résidant dans la baie
de Gaspé a ce métier évoquant le grand large et ’aventure.

Mario Mimeault, «La péche a la baleine: le port de Gaspé au XIX¢ siécle», Gaspésie, vol.
XXV, (avril-juin 1986): 11-15.

A nouveau, entrée dans une enclave du parc. Un espace de station-
nement donne acces a une installation militaire datant de la Seconde Guerre
mondiale.

Fort Péninsule

Cachés par la végétation, deux canons tournés vers la baie, d’une portée de 9 600

verges, protégés par un «bunker» souterrain dont les murs de béton ont une épaisseur
de deux pieds. Dans ce petit complexe, un couloir reliant I’emplacement des canons a
des magasins d’obus et de poudre, ainsi qu’a un abri destiné aux hommes préposés a la
garde et au maniement des canons.

Nous sommes sur le site de Fort Péninsule, I’un des élément d’un dispositif de
défense mis en place dans la baie de Gaspé de 1941 a 1943, au plus fort de 1a Seconde
Guerre mondiale. A I’époque, plus d’une vingtaine de batiments hébergeaient sur le
site environ 220 militaires. Quatre puissants projecteurs balayaient les eaux de la baie
durant chaque nuit.

Gaspé était alors devenu I’une des principales bases navales canadiennes de la
cote est. Deux postes d’observation avaient été aménagés a Cap-Gaspé et a Pointe-
Saint-Pierre, aux extrémités nord et sud de la baie. Trois batteries cotiéres avaient été
installées: outre celle de Fort Péninsule, destinée a protéger I’entrée du bassin, en tra-
vers duquel avait également été tendu un filet sous-marin pour contrdler le trafic mari-
time, la batterie 1égere de Fort Haldimand visait surtout a repousser les attaques aé-
riennes, tandis que celle de Fort Prével, équipée de canons extrémement puissants
(dix pouces de diameétre) tournés vers le large, était en mesure de percer le blindage de
cuirassés et autres navires de guerre de grandes dimensions.

Que voulait-on au juste défendre? Le coeur du dispositif baptisé Fort Ramsay,
du nom d’une fortification érigée au début du régime britannique et dont nous reparle-
rons, consistait en une base navale dont les principales installations étaient situées en
face de Penouille, dans la baie de Sandy-Beach. Une vingtaine de navires de guerre
mouillaient dans ce secteur (corvettes, vedettes, dragueurs de mines), de méme que des
avions amphibies. Ils avaient pour tiche principale la responsabilité de la protection
des convois maritimes destinés a approvisionner I’ Angleterre a partir de Québec. L’es-
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pace marin qu’il leur incombait de patrouiller s’étendait de Pointe-au-Pére a Sidney
(Nouvelle—Ecosse).

A origine du projet, en 1940, les Britanniques assiégés sur leur ile voulaient
avant tout identifier des sites portuaires susceptibles d’accueillir leur flotte de guerre
dans I’éventualité d’un débarquement allemand chez eux. Parmi les emplacements re-
tenus sur la cote canadienne figurait celui de Gaspé, bien situé pour la protection des
eaux du golfe et du fleuve. Pendant la construction des fortifications, la mission du port
défendu de Gaspé a été modifiée. En 1942, la bataille du Saint-Laurent, au cours de
laquelle cinq sous-marins allemands ont attaqué cing convois alliés et coulé une ving-
taine de navires, a incité 1’état-major a prioriser la protection des convois: il s’ agissait
avant tout d’éviter que 1’ Angleterre ne soit affamée.

Au plus fort des opérations, 2 500 hommes ont été impliqués dans le systéme de
défenses fixes et mobiles du port de Gaspé. Aucun canon n’a jamais eu a ouvrir le feu,
mais la flottille de la base navale a assumé la protection de 183 convois jusqu’en octo-
bre 1944, moment ot a été regu 1’ordre de démobiliser les batteries coticres. '

Normand Lafreni¢re, «Fort Péninsule: un point stratégique lors de la Seconde Guerre mon-
diale», Gaspésie, vol. XXVII, (septembre 1989): 10-25; et vol. XXIX, (septembre-décem-
bre 1991): 28-34.

Penouille

Le mot Penouille a sans doute la méme signification que le mot
Péninsule. Il ne provient pas de I’ancien basque, contrairement a ce qui a
souvent été affirmé. Aurait-il plutot une origine bretonne, et donc celtique?

Quoi qu’il en soit, il désigne principalement un vaste barachois
orienté en direction du sud-ouest, auquel on acceéde en garant sa voiture
dans un terrain de stationnement localisé a environ un kilometre a 1’ouest
de celui qui méne aux casemates de Fort Péninsule.

Fréquenté par des pécheurs saisonniers des le 17¢ siecle, le site ex-
posé de Penouille a été une proie facile pour divers envahisseurs: les ami-
raux Phipps et Walker ont rasé tout ce qu’ils y ont trouvé en 1690 et 1713
respectivement. Le général Wolfe y a probablement fait débarquer des trou-
pes en 1758. Au 19¢ siecle, la pointe est redevenue un lieu animé. C’est 1a
que partait le chemin du Portage de L’ Anse-au-Griffon. Penouille est de-
venu pour les voyageurs le lieu a partir duquel on pouvait, grace a des
«ferrymen» tels John Lambert, traverser la baie a voile ou a vapeur en di-
rection de Gaspé. Un magasin général y a ét€ construit, de méme que quel-
ques maisons et un bureau de poste ou était trié¢ le courrier des localités du
littoral nord de la péninsule. Quelques goélettes armées en vue de la chasse
a la baleine en ont fait leur point d’ancrage. Des fourneaux voués a I’extrac-
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tion de I’huile de baleine ont été aménagés. Un chantier de construction
maritime a également profité de la protection de sa lagune. Notons aussi,
pour le 20¢ siecle, un essor de la villégiature avant la création du parc. Si les
chalets ont aujourd’hui disparu, la pointe de Penouille, site idéal pour la
baignade et autres activités de plage, est plus que jamais devenue accessi-
ble grice a un service de transport en commun’® .
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3) Gaspé et ses abords

SAINT-MAJORIQUE

ROSEBRIDGE

Bassin du Nord-Ouest

Anse
. au Cousin

POINTE-NAVARRE

CENTRE-VILLE
DE GASPE

Rosebridge et Saint-Majorique

Le fond de la baie, qui n’est pas toujours visible de la route, se
rapproche a vue d’oeil. La vaste embouchure de la riviere Darmouth s’im-
pose au regard. Nous traversons rapidement Rosebridge. John Rose et
Margaret Major y ont été les pionniers, établis sur une terre adjacente a un
ruisseau nommé «White Creek». Une premicre église méthodiste a été cons-
truite dés 1859. Celle qu’on trouve aujourd’hui a droite de la route date de
1905 et le culte pratiqué est celui de I’Eglise Unie du Canada.
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Un peu plus a I’ouest, Saint-Majorique a connu une évolution da-
vantage liée a la riviere Darmouth qu’a la mer: coupe et flottage de bois,
sciage, saumon, le tout accompagné de diverses pratiques agricoles. La aussi
les pionniers ont été anglophones: Irlandais catholiques, les freres Adams
ont quitté le canton Douglas pour s’y installer vers 1832. Quelques familles
francophones (surtout des Fournier) n’ont pas tardé a les rejoindre, de sorte
que la petite localité était aux deux tiers francophone vers 1875. La comme
ailleurs sur le pourtour de la baie, I’essor démographique a été lent: on ne
dénombrait toujours que 300 habitants a la fin du 19¢ siecle. Une maison-
chapelle catholique a longtemps accueilli des missionnaires originaires de
Douglastown. La premiere véritable chapelle a été érigée en 1877. Majorique
Bolduc, premier curé de Saint-Albert de Gaspé, y a célébré la premiere
messe. Son prénom a été retenu par les paroissiens pour désigner la paroisse
érigée canoniquement en 1914.

Simple et élé- 2
gante, 1’église ac- |
tuelle date de 1905,
mais a été fortement
rénovée en 1925. Le
beau presbytére a
toit mansard qui la
flanque a été cons-
truit en 1906. De
1’autre co6té de la
route, face a la baie,
le cimetiere est do-
miné par de remar-
quables statues d’an-
ges: inauguré en 1905, il a été agrandi en 1965. Comment ne pas remar-
quer, pres de 13, le pont d’une longueur de plus d’un kilometre reliant les
deux rives de la baie depuis 19647 Il a remplacé deux constructions de bois
(1911, 1940), elles-mémes devancées par une longue série de traversiers-
bacs.

Le cimetiére de Saint-Majorique (Paul Larocque, 1996)
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Une traversée tragique

Décembre 1903. Une température glaciale. Césaire, Hachille et Jean Fournier
voulaient traverser la baie en soirée a partir du village de Gaspé jusqu’a Rosebridge.

A cette époque, le pont n’existait pas. En hiver, le traversier Penouille-Gaspé
interrompait ses activités a cause des glaces. Lorsque celles-ci avaient une épaisseur
jugée suffisante, certains entreprenaient le voyage a bord d’un traineau tiré par des
chevaux ou des chiens. Autrement, on utilisait une chaloupe a rames (la motorisation
n’apparaitraqu’en 1912). ‘

C’est ce que firent les trois compagnons. Mal leur en prit. Les glaces s’avérérent
plus épaisses que prévu, au point d’endommager et d’immobiliser la petite embarca-
tion. Trop clairsemées, elles ne permirent pas non plus aux trois hommes de gagner a
pied larive nord, distante d’un mille. Des cris de désespoir furent entendus dans 1’ obs-
curité mais tout sauvetage, dans les circonstances, était impossible. Vaincus par le froid,
les infortunés périrent dans leur chaloupe.
Marcel Lamoureux, «Disparus dans [’hiver», Gaspésie, vol. XXIV, (décembre 1986): 30-
31.

Pointe-Navarre et I’ Anse-aux-Cousins

Plus au fond de la baie, les tentatives d’établissement sur les deux
rives de I’embouchure, qui sont encore récentes, ont eu moins de succes et
I’habitat est aujourd’hui tres clairsemé. Cortereal (rive nord), village Saint-
Pierre (en direction de Riviére-au-Renard), Sainte-Julienne (rive sud):
autant de toponymes évoquant des espoirs décus.

Il faut traverser le pont pour atteindre Pointe-Navarre, qui a long-
temps fait partie de Saint-Majorique. La distance géographique a fait obs-
tacle a I’implication des résidants dans la dynamique paroissiale. A la fin
des années 1930, le pere Jean-Marie Watier, premier membre canadien de
I’Ordre religieux des Servites de Marie, fondé en Italie en 1233, créa un
petit sanctuaire dédié a Notre-Dame des Sept Douleurs. Devant les succes
obtenus, la décision fut prise de construire une plus grande structure d’ac-
cueil. Un chantier forestier bénévole fut organisé en 1939 avec la collabora-
tion de la population et celle du propriétaire d’un moulin a scie ambulant,
Dolin Fournier: «On communie, on déjeune et on s’attaque a la forét». Dés
1940, alors que la rumeur populaire faisait de plus en plus état de guérisons
miraculeuses, une premiere messe a été célébrée dans la chapelle inache-
vée. Bien pergu par les autorités catholiques diocésaines, le sanctuaire a été
béni solennellement en 1942. Six années plus tard, il a été promu au rang
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de sanctuaire national. Tres fréquentée aujourd’hui encore, son église réno-
vée en 1965 est parfaitement visible lorsque 1’on a franchi le pont. En par-
courant le site, les amateurs d’art pourront se familiariser avec quelques
oeuvres du sculpteur Médard Bourgault et de la céramiste Rose Anne Monna.

Tout juste a I’ouest du sanctuaire, le Conseil de bande micmac de
Gaspé a reconstitué un village traditionnel. Il faut savoir, en effet, que
Pointe-Navarre a été un site d’occupation micmaque depuis au moins les
années 1840. Aujourd’hui intégrés a la popuiation blanche, les descendants
de ces amérindiens forment une grande partie de la communauté locale.

Nous voici maintenant tout prés du coeur de I’agglomération de
Gaspé. I’ Anse-aux-Cousins, que nous contournons sans la voir, a €té un
lieu ou se sont activées quelques familles de baleiniers (dont la famille
Coffin) au 19¢ siecle. Des scieries (Charles Davis des 1830, Sheppard and
Morse au début du 20¢ siecle) y ont débité de fortes quantités de bois flotté
sur la riviere Darmouth. En 1875, c’est 1a également qu’a ét€ aménagée une
pisciculture ultérieurement transportée plus au sud.

Gaspé

Musée

Evéché

Croix commémorative de 1534
Cathédrale

Séminaire diocésain

Ash Inn

Bassin du Sud-Ouest

Gare

Emplacement probable de la
Croix de Cartier

Bassin du
Sud-Ouest

ONOOOTAWN =

DOUGLASTOWN
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On dit Gaspé, mais on pourrait aussi bien dire «Gespeg» qui signifie
«bout de la pointe de terre» en langue micmaque. Le toponyme Gaspé a
précédé celui de Gaspésie, longtemps réservé a 1’usage littéraire. Il a prin-
cipalement désigné I’immense baie que nous venons de longer. Amérin-
diens et pécheurs basques ou frangais y ont sans aucun doute devancé Jac-
ques Cartier. ’explorateur malouin a, comme chacun le sait, planté en 1534
une croix au fond de la baie, trés probablement sur la rive nord de I’embou-
chure de la riviere York.

Tout au long du régime francais, des pécheurs saisonniers ont assi-
diiment fréquenté la baie, jugée plus slire que le site de Percé apres le pas-
sage de ’amiral Phipps en 1690. La longue période de paix qui a suivi la
ratification du traité d’Utrecht en 1713 a correspondu a une multiplication
des allées et venues. Les pécheurs ont souvent préféré les sites de
Grande-Grave, Petit-Gaspé et Penouille au fond de la baie, plus €éloigné du
grand large.

Tardivement, au seuil de la conquéte anglaise, un établissement per-
manent, celui du marchand aventurier Pierre Revol, a stimulé la création de
petits noyaux de peuplement a proximité de Sandy Beach (pointe de 1’hopi-
tal), de méme que le long de la riviere York, ot un moulin a scie a été
aménagé. Les rapports que Revol a adressé au marquis de Vaudreuil, gou-
verneur de la Nouvelle-France, étaient inquiétants: la baie n’était pas forti-
fiée, et ceux qui la fréquentaient s’y sentaient vulnérables. Faute de moyens,
le projet qui aurait conduit a I’aménagement d’une station navale fortifiée
ne s’est jamais concrétisé et c’est presque sans coup férir que les modestes
installations frangaises sont tombées aux mains du général Wolfe en 1758,
peu apres la chute de la forteresse de Louisbourg sur I’ile du Cap-Breton.

Apres la conquéte, quelques Britanniques ont choisi de s’établir sur
le site actuel de la ville ou a proximité. Certains d’entre eux, tel Felix
O’hara, se sont avérés d’habiles marchands et spéculateurs fonciers, en plus
de cumuler diverses responsabilités politiques et administratives. Plusieurs
éclaircies ont progressivement fait reculer le couvert forestier. Les terres
ont été arpentées, les travaux agricoles ont progressé et un petit quai a €té
construit au fond de la baie. Un hameau essentiellement protestant et an-
glophone a gagné en superficie tout au long du 19¢ siecle. A en juger selon
les cartes tracées avant 1875, il a longtemps été plus important du coté sud
que du c6té nord de I’embouchure de la riviere York. La tendance s’est par
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la suite inversée, sans doute parce que la rive nord offrait un meilleur site
aux activités portuaires.

Le port est d’ailleurs devenu un secteur pivot. Il a permis 1’achemi-
nement de poisson séché, de bois de sciage. Il a été un site de prédilection
pour quelques constructeurs de navires. Il a aussi accueilli les premiers
navires a vapeur chargés des liaisons maritimes le long des cotes de la Gas-
pésie, ainsi rattachée a Québec et au reste du continent. Ses promoteurs ont
souvent vu grand, stimulés par des travaux de forage pétrolier, par la pers-
pective de la découverte de riches gisements de minerais, ou encore par un
vague projet de construction d’un chemin de fer transgaspésien, dont le
tracé aurait emprunté I’intérieur de la péninsule. Ces réves ont été décus.
Au terme d’une bréve période d’apogée (1861-1866), pendant laquelle les
marchandises transbordées ont pu étre exemptes de douanes, Gaspé a perdu
du terrain en tant que centre commercial et portuaire. Lorsque la localité est
devenue en 1912 le point d’arrivée de I’unique chemin de fer gaspésien, le
terminus a été établi sur la rive sud de la riviere York, ou se trouve toujours
I’emplacement de la gare actuelle.

T

Le port de Gaspé en 1927, en haut a gauche, on voit le Séminaire diocésain (Archives natio-
nales du Québec, fonds de la Cie aérienne franco-canadienne, H27 bis)
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Au cours des années 1920, au moment ou plafonnait la population
anglophone, les francophones catholiques ont davantage fait leur marque
au sein d’une population comptant environ un millier de personnes. En
1922, la fondation du diocese de Gaspé a marqué le coup d’envoi d’un
développement institutionnel important: Ecole Normale (Ursulines, 1924),
séminaire diocésain (1926), hopital (Hospitalieres de Québec, 1926).

Au début des années 1930, un pont a finalement relié les deux rives
de I’embouchure de la riviere York. La modernisation du secteur péche a
conduit a la construction de nouvelles infrastructures, particuliérement dans
le secteur de Sandy Beach. Réaménagé a cet endroit, le port a retrouvé un
niveau d’activités respectable, en partie grace a 1’essor de I’exploitation
miniere a Murdochville. Gaspé a néanmoins conservé 1’aspect d’un centre
régional de services dont on s’efforce, aujourd’hui encore, de diversifier la
base économique.

Le musée de la Gaspésie

Situé sur la pointe Jacques-Cartier, preés du cap O’Hara, le musée a
été inauguré en 1977. Centre d’expositions et lieu de collectionnement, il
est aussi devenu depuis peu un centre agréé d’archives ayant trait a ’his-
toire régionale. Placé sous la responsabilité de la Société historique de la
Gaspésie, il contribue fortement a la connaissance de I’histoire régionale.

Le monument placé devant le musée, oeuvre des Bourgault, sculp-
teurs de Saint-Jean-Port-Joli, a été érigé en 1979. Il s’agit d’une série de
menhirs métalliques (fonte) racontant en images la venue de Cartier a Gaspé,
ainsi que sa rencontre avec les Amérindiens. Les formes évoquent le mou-
vement de la mer, le relief des collines entourant la baie, les galets recou-
vrant les plages, modelés par la mer.

La route 132 se transforme ici en autoroute a voies rapides longeant
le fond de la baie. Sa construction a fortement remodelé le paysage. Il ne
reste plus rien des installations qui jalonnaient naguere le littoral: quais,
entrepOts, hotels, église catholique, etc. Direction sud, I’embouchure de la
riviére York est parfaitement visible, traversée par le pont Mgr Ross. L’agglo-
mération principale de Gaspé est sur notre droite. En face, sur I’autre rive,
on distingue la gare ainsi que, un peu plus loin, les abords de Sandy Beach.
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L’évéché

Ce batiment a toit mansard retient 1’attention avec ses nombreuses
lucarnes. En 1922, le premier évéque de Gaspé, Mgr Frangois-Xavier Ross,
a d’abord habité au presbytere de la paroisse Saint-Albert de Gaspé, érigée
en 1875, pour ensuite s’installer dans une résidence privée. L’édifice actuel
a autrefois appartenu a la célébre compagnie Robin. Les autorités religieu-
ses en ont fait I’acquisition en 1933 et I’ont fait transporter I’année suivante
sur le site actuel, prés duquel on projetait, dans le cadre des fétes commé-
morant le quatrieme centenaire de la venue de Cartier, la construction d’une
basilique-souvenir.

La cathédrale

En 1929, un incendie a détruit 1’église de Gaspé, qui avait égale-
ment servi de cathédrale depuis 1923. Peu de temps apres, le député de
Gaspé a la chambre des Communes, Rodolphe Lemieux, constitua un co-
mité formé de personnalités prestigieuses en vue de la construction d’une
basilique-souvenir destinée a évoquer le quatrieéme centenaire de la «décou-
verte» du Canada. Mais ce projet s’est avéré trop ambitieux: la campagne
de souscription, compromise par la crise et d’autres difficultés, n’a permis
de construire que la crypte avant 1934. L’édifice inachevé, recouvert d’un
toit, s’est avéré a la longue insatisfaisant. En 1968, on est finalement re-
venu a la charge. Le toit a été démoli, les fondations ont été consolidées et
on a procédé a une construction ambitieuse selon des plans caractérisés par
leur abstraction géométrique.

La cathédrale actuelle, bénite en 1969, est inspirée du courant archi-
tectural «shed style», introduit a peine trois ans plus tot sur la cote de la
Californie. L architecte montréalais Gérard Notebaert a voulu qu’elle s’in-
tegre a un environnement caractérisé par plusieurs collines boisées. Méme
si I’édifice n’a rien de monumental ou de fastueux, il déroute un peu a
premiere vue, avec sa forme relativement basse et allongée, son revétement
de bois de cedre aujourd’hui de couleur grise.

On observera aussi un contraste entre les murs de gauche et de droite:
le premier est ouvert par le haut et le second par le bas. Cette disposition
influe en retour sur 1’aspect général des éléments intérieurs de 1’édifice, ou
la douceur de I’éclairage est particulierement propice au recueillement.
Notons par ailleurs la qualité de deux oeuvres de 1’artiste Claude Théberge:
un vitrail ainsi qu’un Christ-Roi en bronze d’une hauteur de 4,6 metres.
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Remarquer aussi, a I’arriere, une peinture de Frangois Fouqueray représen-
tant la prise de possession du Canada par Jacques Cartier. Il s’agit d’une
oeuvre de commande donnée en cadeau par le gouvernement frangais lors
des fétes commémoratives de 19341°,

La croix commémorative de 1934
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