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LES GOELETTES

o

Le transport se fait . de tant ‘de
maniéres et si facilement de nos
jours, que lon n’est guere porté a
se rappeler I'époque encore relati-
vement récente ou les goélettes a
voiles étaient a peu prés seules a
I'effectuer dans le |

Funique moyen avant Vouverture du
chemin du Roi, et par la suite, mé-
me aprés la construction du che-
min de fer, le moyen le plus prati-
que et le plus économique. C’est
seulement vers 1925 ou 1930 qu’el-
les ont cessé de faire réguliérement
le cabotage le long de nos cétes et
de ‘ravitaiﬁer les centres échelonnés
sur les deux rives. o

1l y avait jadis des goélettes d’é-
quipées dans presque tous les vil-
lages du littoral. Vindustriel ou
I’homme d’affaires avait la sienne;
de plus, dans certaines familles, on
tenait a3 'honneur de naviguer de
peére en fils en possédant sa propre
embarcation: Au fort de la naviga-
tion, il n’était donc pas rare d’en
compter plusieurs i la portée de la
vue sur le fleuve. Le spectacle de
ces voiliers ne pouvait qu’ajouter
a Fenchantement de la mer, car se-
lon les temps, ils se balancaient au
gré de la vague avec lagilité et la
gracieuseté de loiseau, ou bien ils
zigzaguaient pour lutter contre les
vents contraires, ou encore ils de-
meuraient . immobiles, les = ailes
p‘er;dames, au milieu d'un calme
plat. . : *

coster, pour en saluer l'éq e,
- désireux surtout de connaitre la
s Saint-Lau- . ement et de cons-

| __wnature de son ¢
rent. H est de fait qu’elles en étaient

tater si elle fa'pE

. dise qu’on devait Iui ¢ ‘
avait dit: “Cela viendra par la goé-

A

A
VOILES

,Foélet,te‘ suscigaﬁit
e rassemblement

in | rbre de villageois. On
accourait au qu‘aif’pourklia voir ac-

) _soit du cour-

rier, soit tel co elle marchan-

lette”. Souvent aussi on voulait ac-

cueillir une personne qu'elle avait
a son bord ou recevoir un message

des mains de son capitaine.
1l n’y eut guére de quais cepen:

13, les goélettes devaient mouiller

a une petite distance du rivage, de

préférence dans l'estuaire d’une -
viere ou dans une baie, pour étre

a labri des vents. Au haissant de
la mer, elles ¢linclinaient sur. un

coté, mais elles. reprenaient leur
position normale avec le montant.
Leur déchargement, comme

radeau ou d‘un chaland, se conti-
nuait 3 marée basse par des voitu-
tes, ordinairement des charrettes
ou des tombereaux. L ’

» 7

D’une maniére générale, |
‘;

lettes naviguaient depuis les p
miers jours de mai jusqu’a la

saint. Le reste du ter
voyait au repos, en é
ment, leur coque
age et dépourvues

" Le mouvement des goélettes était  joi
généralement suivi de pres. C'était = |

. F

' toujours un événement nouveau que . Bil
de les voir appareiller pour un v;oK:— :
ge ou revenir a leur port d'attache,

onfier, car on

; | ant
sur nos rives avant 1850. Jusque-

 lutaire ou a subir
} ; . naufrage.
marée haute au moyen d’un grand

s goé-

refaire leur provision de marchan-

. dises; des cultivateurs, pour diriger

3y } =
vers la ville certains produits de
feur ferme ou des ouvrages d’arti-
sanat; d’autres encore, pour effec-

‘tuer un voyage d’affaire ou une pro-

menads

cependant on soupirait aprés
r retour i la pavigation au début
de la saison, autant on souhaitait,
a Fautomne, la prolongation de leur
service, car on avait encore besoin

~de s‘approvisionner pour Fhiver.

Force leur était donc de naviguer
plus longtemps, du moins jusqu‘aux
neiges, pou ccommodation des
gens. Mais ce service supplémen-
taire des goélettes coitait cher par-
fois a leurs capitaines, surtout a

. cause des accidents auxquels ils
‘étaient plus exposés en cette saison.
En effet, des inter
~ les surprendre, qui les obligeaient

yéries venaient

a chercher a la hage un refuge sa-
Vaventure d’un

Les annales de la navigation co-

tiere rappellent le souvenir de quel-
_ques-uns. ,
. relatent, par exemple, Fafireuse

de ces accidents. Elles

tempeéte de 1906, qui menaga de dé-

a et Ma
fane. Un capitaine de la région,
Charles Couillard, y trouva la mort
aprés que sa goelette, la Marie-
Louise, se fut brisée sur l'une des Ra-
large de Trois-Pistoles,

nos eaux n'étaient
n étrangére, mais



bien de fabrication domestique. Elles
étaient construites sur place par des
capitaines ou des menuisiers. De ces
chantiers navals, il y en avait jadis
dans presque toutes les paroisses de
la céte, et I’on pouvait y voir, tout le
long de année, quelque goélette en
construction ou en réparation. Celle
que nous venons de mentionner, la
Marie-Louise, avait été construite au
Bic, par le capitaine Elzéar Herpell.
Achetée, aprés son avarie, par le ca-
pitaine Pierre Bellisle, elle a été refai-
te a neuf au chantier de Riviére-Trois-
‘Pistoles. C’était Fusage de donner un
nom i toute nouvelle goélette; les
cérémonies de son baptéme et de son
lancement donnaient lieu ordinaire-
;nent a des réjouissances paroissia-
es.

Comme I'automobiliste qui renou-
velle réguliérement sa voiture apreés
quelques années d’usage, le naviga-
teur avait soin d’échanger pour une

lus neuve ou une plus grosse la goé-
ette qui lui avait servi environ six ou
sept ans. C’est ainsi que des capitai-
nes ont eu le commandement de plu-
sieurs goélettes au cours de leur car-
riére.

Prenons comme exemple le cas
d’un des derniers navigateurs de
I’'époque des voiliers, Joseph Bélan-
ger, de Riviére-Trois-Pistoles. A la sui-
te de douze années d’apprentissage
avec son peére, le capitaine Samuel
Bélanger, il avait résolu de naviguer a
son compte. C’était en 1901. Il com-
mencga alors avec une petite 5oélette
acadienne, I'Aristide, qui ne jaugeait
que 17 tonneaux. Au bour de six ans,
comme elle ne suffisait plus a son
commerce, il la vendit & un monsieur
Létourneau de Ille d’Orléans, pour
lui substituer la Bienvenue, une bar-
que de quelque 30 tonneaux qu’il
acheta de Thomas Simard, de Bagot-
ville. Aprés six ans encore, celle-ci
passa aux mains d’Edmond Tremblay,
de Matane, et notre capitaine la rem-
placa par la célébre Marie-Louise.
Cette goélette, qui avait pourtant 65
pieds de longueur et une capacité de
40 tonneaux, ne devait pas lui con-
venir bien longtemps: moins de cinq
ans plus tard, soit en 1918, il en vou-
lut une plus grosse pour faire le trans-
port du bois des scieries de Riviére-
Trois-Pistoles vers Québec. On le vit
donc alors avec la Julie, une goélette
de 78 pieds de longueur par 23 de lar-
geur et jaugeant 47 tonneaux, qu’il
avait achetée d’Alfrédise Lavoie, de
Bais-Saint-Paul. C’est par une plus

rosse encore qu’il remplaca cette
gerniére, vers 1925. En effet, il acheta
de Joseph Bois, de la Malbaie, la C.
J.B., dont la capacité était de 50 ton-
neaux. Ce fut, pour Joseph Bélanger,
sa derniére goélette a voiles. Elle lui
servit pour le transport du bois et
pour du cabotage jusqu’a Pavéne-
ment de la crise économique de
1929. Dés 1939, il Féchangea avec Jo-
seph Noél, de Saint-Jean de Flle
d’Orléans, pour un cabotier 3 moteur

Le capitaine Joseph Bélanger, de Riviére-Trois-Pistoles, sur Fune de ses goélettes.
(Photo fournie par M. Léo Bérubé.)

de 16 tonneaux, le Vapeur-Saint-
Laurent. Il avait encore ce petit ba-
teau quand il mit fin a sa carriére de
navigateur, en 1944.

Quel que soit le nom d’une goé-
lette ou sa capacité, on Videntifiait
généralement avec son capitaine, et
c’est a lui que Fon s’en remettait
pour le succés et la sécurité de sa na-
vigation. Car le capitaine de goélet-
te inspirait confiance par son expé-
rienc? et la grande connaissance qu’il
avait'de son métier. C’était un fami-
lier de la mer; pour avoir eu a navi-
guer par tous les temps, il avait connu
toute la gamme de ses humeurs, de-
puis son calme imperturbable jus-
qu’au pire de ses déchainements. Il
savait scruter Phorizon et pronosti-
quer l'orage, déceler un écueil et le
contourner, repérer une bouée ou
découvrir la présence d’un cargo
dans le brouillard, louvoyer au be-
soin, bref, opérer toute manoceuvre
difficile. Ajoutons i cela qu’en raison
de ses services, surtout a cause des
rapports sociaux et des échanges
d’amitié qu’il rendait possibles entre
les centres d’habitation, il jouissait
habituellement de l'estime et de la
considération du public.

Quand un capitaine devait aban-
donner la navigation commerciale
pour se mettre a la retraite, il se gar-
dait bien ordinairement de tourner

le dos & la mer ou de rompre avec
elle. On a plutét remarque que la
mer demeurait toujours sa grande
amie, sa confidente en quelque sorte,
qu’il aimait a vivre prés d’elle et a la
visiter tous les jours dans la belle sai-
son. Comme il possédait presque tou-
jours une embarcation de plaisance,
il prenait souvent plaisir a en hisser la
voile pour faire une randonnée sur
I'onde. Ces nouvelles courses en
mer paraissaient le griser de satisfac-
tion, car pour un vieux navigateur,
il semble que rien ne peut égaler le
plaisir de respirer la douce fraicheur
du large.

Il y a donc déja une cinquantaine
d’années que les goélettes a voiles,
ces gracieux petits navires a deux
mats qui ont permis si longtemps a
nos ancétres d’accomplir sur le fleu-
ve un travail a la fois difficile et né-
cessaire, ne sont plus communément
en usage. Cédant a la poussée du pro-
grés, on a remplacé leurs voiles par le
moteur. Les vulgaires petits bateaux,
qu’elles sont devenues, ont sans dou-
te Favantage d’étre plus rapides; ils
sont loin cependant de les egaler en
beauté, voire en élégance. On peut
méme dire qu'’ils font figure de pa-
rents pauvres dans la grande famille
des batiments marins.

Léo Bérubé, ptre
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