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aul Larocque soulignait dans son éditorial de I’an dernier I'important chapitre
tourné par la revue L’'Estuaire au cours des vingt derni¢res années. Celui de
cette année offre 'occasion d’en inaugurer un nouveau... En effet, a I'invita-
tion de I’équipe de rédaction, j’ai accepté de prendre la releve a la direction de la
revue. Deux volets a cette mission : assurer la pérennité et donner un souftle nouveau.

Assurer la pérennité, voila une posture qui prend acte du
statut d’institution acquis par la revue au fil des
ans. L'Estuaire s’appuie en effet sur une riche
tradition, étant impliquée de maniere étroite
dans la diffusion des connaissances historiques

depuis les années 1970. A cette continuité au niveau de
la diffusion, il faut ajouter celle de partenaire avec le milieu : les différents acteurs et
institutions de la région qui portent intérét a 1’histoire ont toujours fait entendre leur
voix & L Estuaire. A titre de lieu de rencontre, la revue aura permis a différents
chercheurs autodidactes, professeurs de diverses disciplines, étudiants, professionnels
ou simplement citoyens passionnés d’histoire de trouver un endroit ou échanger.
Enfin, et peut-étre surtout, en vertu de son approche vulgarisatrice, elle aura su
rejoindre un large auditoire. Ce faisant, elle a contribué a sensibiliser la population
de la région a I’évolution de son milieu et a I’héritage dont elle bénéficie. Ainsi,
au fil des ans, les articles publiés dans la revue ont ratissé¢ large. De I’époque
précolombienne a I'époque contemporaine, de la colonisation a I'avénement de
l’automobile, en passant par I'histoire familiale et les différentes facettes du
patrimoine, I’ Estuaire a fait connaitre le passé¢ du Bas-Saint-Laurent. Au bout du
parcours, la revue se retrouve aujourd’hui avec le statut enviable de référence a ’Est
de Québec.

Fort de cet héritage, donner un souffle nouveau implique donc de batir sur ces acquis.
Ce renouveau va particulierement s’ancrer autour de trois ¢léments. D’abord,
continuer a miser sur le caractére interdisciplinaire de L’ Estuaire. Cette orientation
implique non seulement de faire appel a des contributeurs aux compétences diverses,
mais également d’aborder des thématiques susceptibles de regards croisés, notam-



ment celle du patrimoine. Ensuite, la revue souhaite conforter la place de la recherche
fondamentale dans ses pages, en offrant aux auteurs qui le désirent un comité de
relecture externe. Cette volonté passe par un arrimage plus étroit avec les réseaux de
recherche des institutions d’enseignement supérieur de I’Est du Québec, 'UQAR en
téte. En vertu de cet arrimage, L’Estuaire va non seulement bénéficier d’un spectre
¢largi de contributeurs, mais elle participera du méme coup a faire connaitre les
travaux de la reléve. Enfin, la revue doit s’affranchir des limites du Bas-Saint-Laurent
pour embrasser I’ensemble des pays de I’estuaire, donnant ainsi suite a la volonté
exprimée il y a quelques années lorsque la revue a €té rebaptisée. Faisant en cela fi
des frontieres administratives contemporaines, en écho a une conception du parcours
historique de I’Est mouvante et large, ’équipe de la revue accueillera des contribu-
tions portant a la fois sur le Bas-Saint-Laurent, la Gaspésie et la Cote-Nord.

Les prochains numéros de L’Estuaire seront teintés par ces changements, qui se
mettront progressivement en place. Les mois a venir seront notamment consacrés
a la constitution d’une nouvelle équipe et a la mise en route officielle de la
nouvelle page web de la revue, que vous pouvez déja consulter a I'adresse suivante :
http://lestuaire.ugar.qc.ca

Bonne lecture!

Jean-René THUOT
Professeur d’histoire a I’'Université du Québec a Rimouski




Histoire du hockey amateur
au Bas-Saint-Laurent (1910-1955)

epuis la premiére partie jouée en

1875 a Montréal, le hockey a sans
cesse gagné en popularité au Québec.
Bien que la pratique de ce sport ait
débuté dans les grands centres
urbains, les Bas-laurentiens s’y sont
rapidement intéressés. Pourtant,
peu de recherches ont été faites
sur I'évolution du hockey au Bas-
Saint-Laurent. Le prétre Louis-
George Lamontagne dans Mosaique
rimouskoise? et, plus récemment,
Jocelyn Desrosiers dans L’Estuaire
généalogique3, ont présen-
té des anecdotes reliées au

Mathieu NOEL'

débuts dans la région. Cette bonne
entente inhabituelle entre la presse
catholique et le sport a probablement
été initiée par le directeur du journal,
Eudore Couture, un amateur de
hockey qui agissait en tant qu’arbitre
lors des premieres parties. Lorsque
celui-ci prend la direction du journal
en 1910, ’hebdomadaire inaugure
ses articles sur le hockey, sources
privilégiées pour notre recherche.
Pour compléter les sources utilisées
dans le cadre de cette recherche,

une entrevue a été réalisée avec
I’ancien gardien de but Denis
Brodeur®.

Les années 1910 : les débuts
du hockey au Bas-Saint-Laurent
Deés janvier 1910, des parties
de hockey sont jouées dans certaines
villes et certains villages du Bas-Saint-
Laurent’. Toutefois, ce ne sont que
des parties amicales, c'est-a-dire
des affrontements tenus en dehors
des cadres d’une ligue de hockey.
L’hiver suivant, le Canada
and Gulf Terminal Railway

hockey rimouskois, mais
I’histoire de ce sport
a l'échelle régionale n’a
jamais été écrite. Cet
article porte sur I’évolution
du hockey amateur au
Bas-Saint-Laurent et plus
particulierement son orga-
nisation régionale entre
1910 et 1955% Pendant
cette période, les diffé-
rentes localités de la région
s’organisent conjointement
afin d‘établir les cadres
d’une ligue de hockey bas-
laurentienne. C’est lors de
ces affrontements intra-
régionaux que le hockey
connatit le plus de succes et
attire les plus grandes
foules. Cette étude a été
réalisée a 'aide des pages
sportives des hebdo-
madaires de 1'époque.
Normalement, les journaux
catholiques accordent peu
d’'importance aux faits
divers et aux sports®, mais

€

relie par chemin de fer
Rimouski et Matane, ce
qui met fin a l'isolement
hivernal entre I'est et
I'ouest de la région et
permet l'organisation de
premieres parties amicales
entre différentes loca-
lités du Bas-Saint-Laurent.
Constatant l'intérét de la
population pour ces affron-
tements intrarégionaux,
une premiere ligue de
hockey est fondée en 1912 :
la  Lower  St-Lawrence
Amateur Hockey Leagues.
Celle-ci, dont le nom est
francisé l'année suivante,
comprend les clubs de
Rimouski, - Métis, Sainte-
Flavie et Matane. Les
équipes ne sont formées
que de sept joueurs
(un gardien, deux défen-
seurs, trois avants et un
maraudeur) et ceux-ci
demeurent sur la patinoire
durant toute la confronta-

()

Le Progrés du Golfe fait
exception a cette régle en
couvrant le hockey dés ses

« Le club de hockey Rimouski 1913 », photographe inconnu,
parue dans Le Progrés du Golfe, 23 janvier 1948, p. 8.

tion. Les saisons, qui débu-
tent au début janvier, ne
sont que de cing parties.



Cette premiere ligue bas-laurentienne
connait un succés instantané. En
effet, les parties jouées sur la pati-
noire extérieure de Rimouski attirent
en moyenne 500 personnes?, nombre
considérable pour une population
d’alors environ 3 000 habitants!0. Les
premiéres vedettes régionales sont le
gardien N.F. Blair, les défenseurs A.V.
Bonner et Alphonse Couillard, ainsi
que l'attaquant Philippe Déry, tous
membres du club de Rimouski qui
semble d’un calibre supérieur a ses
rivaux. Néanmoins, I'’équipe de Métis
remporte le premier championnat
régionalll. Un événement malheureux
marque les débuts du hockey dans la
région. Le 7 octobre 1912, Harold
Blair, A.V. Bonner et Emile Tessier,
trois joueurs du club de Rimouski,
meurent dans le naufrage du voilier
La Bernadette qui participait a une
régate sur le fleuve Saint-Laurent!2.
Dans l'ouest de la région, la pratique
du hockey débute sensiblement au
méme moment, mais son organisa-
tion se fait uniquement au niveau
local. Ainsi, une premiere ligue est
formée en 1910 a Fraserville (nom
officiel de Riviere-du-Loup jusqu’en
1919). La Ligue de Fraserville
comprend les clubs Shamrock
(champion en 1910 et 1911), le
National et les Banquiers!3, En
moyenne, 200 personnes assistent
aux parties qui sont jouées le
dimanche aprés-midi a la patinoire
Dubé!4. Le tarif est de 15 ¢ pour les
hommes, tandis que les femmes
peuvent entrer gratuitement!s.
Malgré le développement indépen-
dant du hockey a Fraserville, les
clubs locaux affrontent les organisa-
tions de la Ligue des Amateurs
de Hockey du Bas St-Laurent lors
de parties amicales. Par exemple,
le 2 février 1913, une premiere
confrontation oppose le National a
Rimouski. Celle-ci, décrite par
les journalistes comme étant « tres
brutale », se termine au pointage de
2 a 216, Une rivalité semble déja
présente entre les clubs des deux
plus grandes villes de la région. Bref,
des 1910, le hockey est populaire
dans la région et certaines localités

apprennent a s’organiser conjointe-
ment pour offrir des affrontements de
qualité aux Bas-laurentiens, mais la
Premiére Guerre mondiale ralentit le
développement du hockey régional et
la Ligue des Amateurs de Hockey du
Bas St-Laurent cesse ses activités.

Les années 1920 : I'’émergence de la
Ligue de Hockey du Bas St-Laurent
Aprés la guerre, il faut
attendre a I’hiver de 1921 pour que le
hockey soit de nouveau organisé sur
une base régionale. Par I’entremise de
I’Association sportive de Rimouski, la
Ligue des Amateurs de Gouret du
Bas St-Laurent est formée avec les
clubs de Rimouski, Mont-Joli,
Priceville et Matanel?. L'année
suivante, celle-ci prend I'appellation
de Ligue de Hockey du Bas St-Laurent
(LHBSL) et demeure en activité sous
ce nom jusqu’'en 1929. Parfois, des
villages tels que Sayabec et Amqui se
joignent a la ligue pour quelques
saisons, mais signalons que ce sont
toujours des localités situées a l'est
de Rimouski. Les principaux joueurs
de cette décennie sont le gardien
Alexandre Leblanc, le défenseur
Charles Théberge et le vétéran
Alphonse Couillard. Encore une
fois, le club de Rimouski semble
supérieur a ses adversaires et
remporte la coupe Aboussaffy en
1921 et 192218, Ce débalancement des
forces meéne a l'exclusion des
Rimouskois de la LHBSL pour la
saison de 1923. Il est expliqué dans la
presse :
Par une entente intervenue
entre les clubs, dans le but de
rendre les parties plus intéres-
santes en ne faisant rencontrer
que des équipes balancées, le
club Rimouski ne prend pas
part aux joutes de ligue durant
la saison; a la fin de cette
saison, des joutes de cham-
pionnat seront jouées entre le
Rimouski, détenteur actuel de
la Coupe Aboussaffy, et celui
des quatre autres clubs qui
aura gagné le plus grand
nombre de parties cédulées.1®

Il faut mentionner qu’a ce
moment, les clubs sont composés de
joueurs locaux uniquement. Puisque
Rimouski est la plus grande ville qui
participe a la LHBSL, le club peut
compter sur un plus grand bassin de
joueurs que ses rivaux. L’'année
suivante, la ligue résout le probléme
en acceptant une deuxiéme équipe a
Rimouski, le Saint-Germain, ce qui ne
manque pas de créer une rivalité
entre les deux clubs rimouskois20. A
ce moment, le tarif d’admission aux
parties est de 25 ¢ pour les adultes
et de 15 ¢ pour les enfants?l. Les
Bas-laurentiens semblent toujours
apprécier les parties de hockey.
Régulierement, des excursions en
train sont organisées par les clubs
afin que leurs partisans puissent les
accompagner et les encourager lors
de leurs parties jouées a I'extérieur22,
Pour plusieurs Bas-laurentiens, il
s’agit d’occasions pour découvrir les
villes et les villages de leur région.
Aussi, lors de ces visites, des comités
d’accueil sont préparés pour donner
une bonne impression des lieux aux
invités23. Fn ce qui concerne I'ouest
de la région, malgré des parties
amicales entre différentes localités,
par exemple Riviere-du-Loup, Sainte-
Anne-de-la-Pocatiére, Saint-Pascal et
Trois-Pistoles, le hockey n’est
toujours pas organisé en ligue
régionale. Néanmoins, nous retrou-
vons différentes ligues locales,
comme la Ligue de la Cité a Riviere-
du-Loup qui est composée d’équipes
représentant les membres de
compagnies (Coca-Cola) et d’asso-
ciations (Chevaliers de Colomb)?24.

Les années 1930 : la préférence
pour le hockey local

La Ligue de Hockey du
Bas St-Laurent est inactive en 1930
et en 193125, Lannée suivante,
I’Association catholique de la
jeunesse canadienne-francaise tente
de remettre en activité la LHBSL avec
des clubs a Rimouski, Price, Mont-Joli
et Sayabec, mais aprés seulement
deux saisons, celle-ci cesse de
nouveau ses activités26. En ce temps
de crise économique, les clubs ne



trouvent pas les fonds nécessaires
pour contribuer au bon fonction-
nement de la ligue??. Faute de rivaux,
des Rimouskois fondent en 1934
la Ligue Commerciale de Rimouski.
Celle-ci, sous la  présidence
d’Alphonse Couillard, est composée
des équipes de la Price Brothers, de
la Compagnie du Pouvoir, des
Banquiers et des Marchands?8. Lors
des saisons suivantes, différents
clubs, propriétés de compagnies ou
de regroupements professionnels, se
succédent dans la ligue?9. Pour miser
sur des équipes compétitives qui
feront leur notoriété, les compagnies
attirent les meilleurs joueurs de la
région en leur offrant des emplois
bien rémunérés30. Les Rimouskois et
la presse semblent apprécier les
rivalités entre les différentes équipes
locales. En moyenne, 500 personnes
assistent aux parties qui ont lieu le
mardi soir sur la patinoire de la
Société d’Agriculture3l. Pendant les
premiéres saisons de la Ligue
Commerciale, la chronique sportive
du Progrés du Golfe est en premiére
page du journal. Accompagnant les
descriptions détaillées des parties,
des caricatures illustrent les
moments forts des affrontements.
Puis, a 'automne de 1935, le journal
hebdomadaire Le Sportif est fondé
a Rimouski32, mais celui-ci & une
existence plutot éphémere. La radio
s’intéresse elle aussi aux activités de
la ligue et CJBR décrit les parties a
partir de 1937. Dans ce contexte de
popularité que connait le hockey
rimouskois, un premier aréna couvert
est inauguré en janvier 1936. Selon
les plans de Jean Carriére, 'aréna,
construit au cott de 17 000 $, peut
accueillir 3 000 personnes33. Ce
premier édifice « moderne » dans la
région permet la tenue d’événements
spéciaux, tel qu'un match amical des
Canadiens de Montréal le 24 janvier
1938, auquel 2 000 Rimouskois
assistent pour observer des joueurs
tels que Toe Blake, Aurele Joliat
et « Pit » Lépine34. Ainsi, le hockey
connait de belles réussites a
Rimouski dans les années 1930, mais
ce succes de la Ligue Commerciale
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« Le club de hockey Les Marchands », photographe Isodore Blais,
parue dans Le Progrés du Golfe, 16 février 1934, p. 1.

semble provoquer un désintérét pour
le hockey régional. Les différentes
tentatives pour relancer la LHBSL se
soldent par des échecs. De plus, des
villages tels qu’Amqui ou Sayabec ne
sont pas en mesure de former
des ligues locales, puisque leurs
meilleurs joueurs sont recrutés par
les commerces rimouskois. Dans
I’ouest du Bas-Saint-Laurent, les
ligues locales ont plus de facilité a
cohabiter. En plus de la Ligue de la
Cité a Riviere-du-Loup, des ligues
sont présentes a La Pocatiere et

Trois-Pistoles35, puis au début des
années 1940, a Cabano et Saint-
Pascal36. Ces différentes ligues
forment des « équipes d’étoiles » pour
s’affronter entre eux, événements
précurseurs a l'organisation du
hockey sur une base régionale dans

I'ouest du Bas-Saint-Laurent.

La période 1940-1945 :
le hockey militaire

Contrairement a la Premiére
Guerre mondiale qui avait interrompu
le développement du hockey dans la



région, la guerre de 1939-1945, par la
mobilisation de plusieurs hommes
dans les camps militaires, stimule
davantage les différents sports.
Dans I'Est, la Ligue Commerciale
de Rimouski devient en 1943 la
Ligue militaire de Hockey du Bas
St-Laurent37. Malgré sa vocation
régionale pour remplacer la défunte
LHBSL, celle-ci demeure surtout
rimouskoise. Elle est composée des
clubs du Camp 55 de Rimouski, des
Fusiliers du St-Laurent de Rimouski,
ainsi que des Aviateurs de Mont-Joli.
En moyenne, la ligue attire des foules
de plus de 2 000 personnes38. L'ouest
de la région profite également de la
mobilisation de nombreux jeunes
hommes en quéte de divertissement
et une premiere ligue a caractéere
régional est formée pour la saison
de 1941-1942. La Ligue de hockey
Riviere-du-Loup-Kamouraska, compo-
sée des Loups de Riviere-du-Loup
et de deux équipes de La Pocati¢re
(le club de la ville et celui de I'Ecole
d’Agriculture), semble offrir des
affrontements de bonne qualité39.

La période 1945-1950 :
une difficile réorganisation

Au terme de la Deuxiéme
Guerre mondiale, la Ligue de Hockey
du Bas St-Laurent renait avec des
clubs a Rimouski, Price et Mont-Joli,
mais connait plusieurs difficultés et
ne revient pas pour la saison de
194640, De 1947 a 1949, I'équipe des
Feuilles d’Erable de Rimouski
participe a la Ligue intermédiaire A
de Québec?l, tandis que Matane,
Sayabec et Mont-Joli s’affrontent
dans la Ligue Matane-Matapédia
(LMM)42, Puis, un second club est
organisé a Rimouski en 1948, les
Pirates, qui joignent la LMM%.
Etonnamment, cette ligue régionale,
d’'un calibre nettement inférieur a
celle de Québec, intéresse davantage
les Rimouskois, ce qui meéne au
départ des Feuilles d’Erable de cette
ligue en 1949 et a sa fusion avec les
Pirates, pour devenir le club des
Alouettes?t. La LMM reprend alors
I'appellation de Ligue de Hockey
du Bas St-Laurent et s’affilie a

e e

I’Association de hockey amateur
du Québec (AHAQ) qui lui accorde le
calibre d’intermédiaire B4. Dans
I'ouest de la région, la Ligue Riviére-
du-Loup-Kamouraska n’est pas en
activité pendant les années 1945-
1950. Toutefois, en 1949, il y a une
tentative pour réorganiser le hockey
régionalement avec la Ligue de
Trois-Pistoles, qui serait composée
par des équipes a Trois-Pistoles,
Riviere-du-Loup, Cabano et La
Pocatiére, mais celle-ci ne réussit pas
a réunir les fonds nécessaires pour
amorcer la saison46,

La période 1950-1953 : le retour
en force du hockey régional
Au début des années 1950,
le hockey régional regagne sa popu-
larité d’autrefois. A Rimouski,
I'intérét pour le hockey est favorisé
par la grande couverture médiatique.
En effet, Le Progres du Golfe emploie
le journaliste Marc Vaillancourt pour
couvrir les activités sportives,
spécialement le hockey lors des
saisons hivernales, puis l’ancien
gardien de but de Rimouski, Antonio
Martin, anime I’émission Dans le
domaine du sport a la radio*". Egale-
ment, un nouvel aréna de 4 500 places,
équipé d’un systéme de réfrigération,
est construit a Rimouski en 1949,
ce qui permet de débuter les saisons
de hockey dés le mois d’octobre4®.
La construction de cet aréna, qui
attire en moyenne 2 000 personnes
(3 000 pour certaines parties?9), con-
tribue aux bonnes finances de la
LHBSL. Toutefois, ce succes est
accompagné de différents problémes,
tels que des soupcons de paris et de
parties truquées, ainsi que d’une
recrudescence de la violence. Dans le
calibre intermédiaire B, les bagarres
sont permises et certains clubs
n’hésitent pas a engager des « fiers-a-
bras ». En février 1950, le club de
Matane est banni pour le reste de la
saison en raison de leurs exces
de violence. Lors d’une partie a
Mont-Joli,~des Matanais auraient
saccagé 'aréna local et tenté de s’en
prendre aux partisans®0. Finalement,
Rimouski, mené par son joueur

« Denis Fillion, joueur vedette des Feuilles
d’Erable de Rimouski en 1953-1954 »,
photographe inconnu, parue dans

Le Progrés du Golfe, 30 octobre 1953, p. 6.

vedette Gervais Rioux, remporte la
premiére saison de la LHBSL dans
I'intermédiaire B. Fait intéressant,
apres le championnat de la LHBSL,
Rimouski accepte le défi du club de
Trois-Pistoles qui affirme é&tre
en mesure de vaincre le « prétendu »
champion du Bas-Saint-Laurent.
Contre toute attente, Trois-Pistoles
I’emporte sur Rimouskid!l. Cette série
est probablement a [l'origine de
I’expansion de la LHBSL vers I'ouest
de la région, puisque la ligue
constatait alors que les villes de
I'ouest étaient en mesure de se doter
de clubs assez performants pour
affronter ceux de I'est. Lors de la
saison 1950-1951, la LHBSL tente pour
une premiére fois de couvrir toute la
région en formant deux divisions. La
premieére, de niveau intermédiaire A,
aurait été composée de Mont-Joli,
Rimouski, Trois-Pistoles et Riviere-du-
Loup, puis la seconde, de niveau
intermédiaire B, de Matane, Price,
Sayabec et Causapscal®2. Toutefois,
des probléemes internes entre les
dirigeants de la ligue font en sorte
que celle-ci ne présente aucune partie
lors de cette année. Finalement,
la LHBSL revient pour la saison de



1951-1952 avec des clubs a
Mont-Joli, Rimouski, Trois-
Pistoles et Riviere-du-Loup,
mais la ligue et ses clubs
n'étaient pas préparés au
calibre intermédiaire A ol
les joueurs sont bien
rémunérés, ce qui provoque
des problémes financiers
qui menent a la faillite des
Lions de Trois-Pistoles au
milieu de la saison33. Quant
aux autres villes, elles
doivent innover pour trou-
ver de nouvelles sources de
financement. A Rimouski,
Alphonse Couillard, présent
dans le domaine du hockey
bas-laurentien depuis 1911,
organise une levée de fonds
de 5 000 $ pour venir en aide
au club local54. Finalement, au terme
de cette saison difficile, le club de
Mont-Joli obtient la coupe Jules-A.
Brillant55. En tant que champion de
la LHBSL, Mont-Joli participe au
championnat provincial de hockey
intermédiaire ot il élimine les Tigres
de Victoriaville, champions de la
Ligue intermédiaire des Bois-Francs,
pour remporter la coupe Brégents6.
Pendant la saison de 1952-1953, les
finances de la ligue sont nettement
meilleures. Les équipes trouvent
différents commanditaires, par exem-
ple les produits Molson, puis signent
des ententes avec des postes de
radio pour la diffusion des parties57.
Egalement, des produits promotion-
nels sont mis en marché, notamment
des séries de cartes de hockey a
collectionner qui sont produites par
la compagnie Bedard and Donaldson
(B&D)58.

De plus, le calibre du hockey
s’améliore considérablement avec la
signature de différentes vedettes,
notamment Marcel Filion, Denis Filion
et Jacques Monette par Rimouski,
ainsi que le gardien de but Denis
Brodeur par Riviere-du-Loup®®. Dans
une entrevue réalisée en 2010, Denis
Brodeur mentionne que la LHBSL
était attrayante pour son calibre
offensif, comme en témoigne Ila

« Denis Brodeur, gardien de but des Loups de Riviere-du-Loup »,
photographe inconnu, collection Denis Brodeur,
crédit au site Internet Martinbrodeur30.com.

trentaine de lancers qu’il recevait
en moyenne par partie, mais que
certains spectateurs, particuliére-
ment ceux de Matane, semblaient
davantage intéressés par l'aspect
robustesse. Denis Brodeur se rap-
pelle que I'assistance matanaise était
assez hostile et lancait parfois des
projectiles aux joueurs adverses®0,

La saison de 1953-1954 :
du hockey de calibre senior

Au début des années 1950,
trois ligues de hockey senior sont
présentes au Québec., mais deux de
celles-ci cessent leurs activités pour
la saison de 1953-1954. La Ligue
Senior de Hockey du Québec, a laquelle
participe les As de Québec et leur
joueur vedette Jean Béliveau, passe
au calibre semi-professionnel, tandis
que la Ligue Senior du Lac-Saint-Jean
déclare faillite. Ainsi, il ne reste que
la Ligue Provinciale Senior qui ne
comporte que quelques équipes
situées dans l'ouest de la province.
Voyant une conjoncture favorisant
I'avénement d’une nouvelle ligue
senior, la LHBSL, sous la présidence
de J.T. Belley, choisit de passer du
calibre intermédiaire A a celui de
senior B. Il s’agit du plus fort calibre
auquel la LHBSL a participé. La ligue
accueille de futurs et d’anciens
joueurs de la LNH, la plus forte ligue

de hockey en Amérique
du Nord. Dans le calibre
senior B, les joueurs sont
trés bien rémunérés.
Le salaire moyen est de
200 $ par semainef!, tan-
dis qu’'un joueur-entraineur
peut gagner jusqu’a 6 800 $
pour la saison®?. En fait,
malgré que le senior
soit considéré comme du
hockey amateur, il s’agit
plutot d’une ligue compa-
rable au hockey semi-
professionnel. En 1953-1954,
la LHBSL est constituée de
quatre équipes : les Red
Rocks de Matane, les Aigles
de Mont-Joli, les Feuilles
d’Erable de Rimouski et les
Loups de Riviere-du-Loup.
Celles-ci, formées de 18 joueurs,
engagent d’anciens joueurs du calibre
intermédiaire A, mais aussi plusieurs
joueurs des défuntes ligues senior
québécoises. Ainsi, la plupart des
joueurs viennent de l'extérieur du
Bas-Saint-Laurent. Denis Brodeur
explique que ces joueurs, appelés les
« importés », étaient hébergés gratui-
tement dans les hotels locaux. Puis,
chaque club pouvait aligner trois
joueurs provenant de I'extérieur du
Québect3. Pour attirer de bons
joueurs, les équipes offrent de
généreux contrats a d’anciens
joueurs de la LNH afin qu’ils agissent
comme joueurs-entraineurs. Matane
engage Gerry Plamondon, un ancien
joueur des Canadiens de Montréal,
tandis que Marcel Filion et Guy Labrie
sont respectivement employés par
Rimouski et Riviere-du-Loup®f4. De
plus, les clubs de la LHBSL s’affilient a
des équipes de calibre supérieur afin
d’agir comme clubs-écoles, ce qui
leur permet de bénéficier de la
location de certains jeunes joueurs.
Rimouski est le club-école des
Saguenéens de Chicoutimi et Mont-
Joli celui des As de Québec, deux
équipes de la Ligue de hockey
semi-professionnel du Québec, tandis
que Matane est I'un des clubs-écoles
des Canadiens de Montréal%5. Cette
alliance permet aux Red Rocks de
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« Photo d’équipe des Loups de Riviere-du-Loup, saison 1953-1954 », photographe
inconnu, collection Denis Brodeur, crédit au site Internet Martinbrodeur30.com.

Matane d’aligner Jim Bartlett, le futur
pugiliste des Canadiens. Egalement,
I’équipe matanaise bénéficie des
services du gardien de but Marcel
Paillé qui connaitra une brillante
carriere dans la LNH avec les Rangers
de New York. Bref, pour la saison
de 1953-1954, la LHBSL possede
plusieurs joueurs de talents, mais les
salaires de ceux-ci forcent les organi-
sations a augmenter le prix des
billets, ce qui entraine une baisse des
assistances lors des  parties.
Dépendamment des villes, entre
1 500 et 3 000 personnes prennent
part aux parties, ce qui est insuffisant
pour que la ligue réalise des
bénéfices6. En janvier, la LHBSL
décide de diminuer le salaire des
joueurs, provoquant le départ de
certains pour d’autres liguest?. En
dépit de cette mesure, les Aigles de
Mont-Joli font faillite a la mi-janvier et
la ligue doit terminer la saison avec
seulement trois clubs®®. Décu par
ces échecs, le journaliste Marc
Vaillancourt se montre trés critique
envers les autorités de la LHBSL :
« Non satisfait par lUexpérience du
« gros baseball » présenté dans notre

région il y a peu d’années, on a obtenu
les mémes résultats avec le hockey.
Une région comme la notre ne peut
supporter des clubs de calibre senior
ol on est rendu a payer pres de et
méme plus de 200 $ par semaine pour
les services d’un seul joueur. [...] On a
présenté du hockey purement local,
mais a linstar de la grenouille qui
voulait se faire aussi grosse que le
beeuf, le hockey a envisagé une
ascension trés rapide et hors de son
domaine pour en arriver aux résultats
que [’on récolte présentement.59 »

Des joueurs de couleurs
dans la LHBSL

Dans les années 1940, trois
joueurs de hockey noirs font les
manchettes en Amérique du Nord.
Les freres Herb Carnegie (1919- ) et
Ossie Carnegie (1915-1991), des
Torontois d’origine jamaicaine, ainsi
que le Frédérictonnais Manny
MclIntyre (1918-), forment la premiére
« ligue de couleur » au hockey. La
presse les désigne sous différents
noms : les « Brown Bombers », les
« Black Aces » ou encore les « Black
Destroyers ». Entre 1941 et 1948,

ils jouent successivement pour les
villes de Timmins, Shawinigan et
Sherbrooke. En 1948, Herb Carnegie
participe au camp d’entrainement des
Rangers de New York (LNH), mais il
est retranché du a ses origines
ethniques?0. Il joint par la suite les As
de Québec ou il forme un trio avec
Jean Béliveau. Pendant ce temps,
Ossie Carnegie et Manny Mclntyre
exercent leur profession en France,
ou ils semblent mieux acceptés qu’en
Amérique du Nord. Puis, lors des
saisons de 1952-1953 et 1953-1954, ils
sont recrutés par des clubs de la
LHBSL; Ossie Carnegie joue pour les
Loups de Riviere-du-Loup, tandis que
Manny McIntyre défend les couleurs
des Feuilles d’Erable de Rimouski.
Selon Denis Brodeur, Carnegie et
Mclntyre étaient deux des meilleurs
joueurs de la ligue?!. Leur adaptation
dans une région essentiellement
blanche se serait bien déroulée. Ils
ont habité deux ans au Bas-Saint-
Laurent avec leurs familles avant de
partir pour Saint-Hyacinthe.

Le Red Rock de Matane au
championnat canadien de hockey
senior

Malgré les échecs hors glace,
la LHBSL prouve lors du printemps de
1954 qu’elle est I'une des plus puis-
santes ligues seniors au Canada.
En finale de la ligue, le Red Rock
de Matane triomphe des Loups de
Riviere-du-Loup cinq victoires contre
quatre dans une série « 5 de 9 ». Ces
confrontations suscitent l'attention
des Bas-laurentiens et attirent plus de
4 000 personnes par partie’2, En tant
que champion de la LHBSL, Matane
est invité a participer au cham-
pionnat canadien de hockey senior
pour l'obtention de la prestigieuse
coupe Allan, remise chaque année,
depuis 1908, a la meilleure équipe de
hockey amateur senior au Canada. En
finale provinciale, Matane affronte les
Colts de Cornwall, les champions
de la Ligue Provinciale Senior, et
I’emporte facilement en quatre
rencontres?. Puis, le Red Rock
affronte en quart de finale nationale
les Capitals de Frédéricton qui ont



« Jacques Monette, gardien de but
des Feuilles d’Erable de Rimouski en
1953-1954 », photographe inconnu,
parue dans Le Progrés du Golfe,

30 octobre 1953, p. 6.

préalablement gagné le championnat
des Maritimes. Encore une fois,
Matane gagne facilement cette
série « 4 de 7 » en seulement
quatre parties™. Conséquemment, le
Red Rock se rend en demi-finale
canadienne ot il se mesure aux cham-
pions de I'Ontario. Toutefois, ils
s’inclinent en six parties contre les
Wolves de Sudbury, une équipe qui
alignait plusieurs anciens joueurs
de la LNH75, Malgré tout, le fait que
Matane se soit classé parmi les
quatre équipes finalistes pour
I'obtention de la coupe Allan de 1953-
1954 est un bon indice du calibre de
la LHBSL.

Les conséquences du Senior B

La saison de 1953-1954 a
offert aux Bas-Laurentiens du hockey
d’'un calibre élevé, mais les échecs
financiers font en sorte que la LHBSL
quitte le senior B aprés seulement
une saison, puis ne sera pas en
mesure de se réorganiser en ligue de
calibre intermédiaire pour la saison
de 1954-1955. La plupart des joueurs
bas-laurentiens sont recrutés par des
équipes du Nouveau-Brunswick, par-
ticulierement par la North Shore
League, qui tente a son tour
d’améliorer son calibre?s. Ce départ
des meilleurs joueurs force les villes
a repenser la pratique du hockey.
Par exemple, Riviére-du-Loup, en
adhérant a la Ligue Couture de
Québec, choisit de se réorienter vers
le hockey junior et tourne le dos au
hockey régional’?. Aussi, mention-
nons que la destruction de l'aréna
local par un incendie en 1955 ralentit
considérablement le développement
du hockey louperivois. Dans les
autres villes, a I’'aide de banquets de
souscriptions, la LHSBL se réorganise
en calibre intermédiaire B a partir de
la saison de 1955-1956. Ce calibre,
nettement inférieur au senior B, attire
néanmoins des assistances régulieres
de 3 000 personnes’8. Graduellement,
la LHBSL modifie sa vocation
régionale en acceptant des clubs
du Nouveau-Brunswick, tels que
Campbellton et Dalhousie. La ligue
change alors d’appellation a la saison
de 1962-1963 pour la Ligue Québec-
Nouveau-Brunswick™. Celle-ci meéne
indirectement au succeés de la Ligue
Républicaine de Hockey dans les
années 1970 et 1980, composée

de clubs du Bas-Saint-Laurent,
du Nouveau-Brunswick et de la
Gaspésied0, Puis, dans les années
1990 et 2000, le hockey amateur est
toujours présent dans la région avec
la Ligue de hockey senior « AA »
Bas Saint-Laurent-Gaspésie (1994-
2005) et la Ligue de Hockey Sénior de
I'Est du Québec (2005- ). Toutefois,
le hockey senior est moins populaire
que dans les années 1950. La multi-
plication des ligues seniors au
Québec et la montée du hockey junior
diluent la puissance qu’un tel calibre
pouvait avoir en 1953-1954 lorsqu’il
n’y avait que deux ligues seniors pour
la grandeur de la province. Ainsi, les
clubs de la LHSEQ ont de la difficulté
a attirer plus de 500 spectateurs lors
de leurs parties, ce qui est dommage,
puisqu’il s’agit d’un calibre intéres-
sant qui a le mérite d’étre abordable
et d’offrir des clubs a de plus petites
municipalités de la région. En
terminant, jexprime le souhait que
cet article ne soit qu'une premiére
étape dans la mise en valeur de
I’histoire du hockey, « sport régional »
des Bas-laurentiens. 11 pourrait étre
intéressant qu’une organisation telle
que Hockey Bas St-Laurent souligne le
travail des ambassadeurs du hockey
dans la région, notamment Alphonse
Couillard, qui a joué différents roles
dans le développement de ce sport
entre 1910 et 1955. Un trophée ou un
prix au nom de cet ambassadeur
pourrait étre une belle initiative!



Notes

1 Mathieu Noél est doctorant en histoire
a 1'Université du Québec a Montréal.
Il se spécialise en histoire des idées
politiques et en histoire de la presse
au Québec.

2 Louis-George Lamontagne, « Les sports
et les loisirs d’antan » dans Marie-Ange
Caron, dir. Mosaique rimouskoise, une
histoire de Rimouski, Rimouski, Le
comité des fétes du cent cinquantiéme
anniversaire de la paroisse Saint-
Germain de Rimouski, 1979, p. 518-539.

3 Jocelyn Desrosiers, « Lhistoire du
hockey rimouskois d’hier a aujour-
d’hui », L’Estuaire généalogique, n° 110,
p. 42-58.

4 Lanalyse prend fin en 1955, année ol
I'organisation du hockey au Bas-Saint-
Laurent cesse de se faire a I'échelle
régionale pour englober des clubs de
la Gaspésie et du Nouveau-Brunswick.

5 Dominique Marquis, Un quotidien pour
{ ’Eglise : Action catholique, 1910-1940,
Montréal, Leméac, 2004, p. 114.

6 Je tiens a remercier Monsieur Denis
Brodeur pour son témoignage. Denis
Brodeur était gardien de but pour les
Loups de Riviere-du-Loup de 1952
a 1954. 11 a par la suite connu une
brillante carriére en tant que pho-
tographe sportif. Mentionnons qu’il
est le pere de Martin Brodeur, gardien
de but des Devils du New Jersey dans
la Ligue nationale de hockey.

7 « Un ancétre de notre Club de Hockey »,
Le Progres du Golfe, 23 janvier 1948,
p. 8.

8 « Magnifique joute de hockey a
Matane », Le Progres du Golfe, 12 janvier
1912, p. 4.

9 « En route pour le championnat »,
Le Progres du Golfe, 2 février 1912, p. 4.

10 Recensement Canada de 1911.

11 Flossy, « Nouvelles sportives du dis-
trict », Le Progrés du Golfe, 1* mars
1912, p. 4.

12 « Engloutis dans les flots », Le Progrés
du Golfe, 11 octobre 1912, p. 1.

13 « Hockey », Le Saint-Laurent, 13 janvier
1911, p. 4.

14 Ibid.

15 « Hockey », Le Saint-Laurent, 27 janvier
1911, p.1.

16 Flossy, « Notes sportives », Le Progres
du Golfe, 7 février 1913, p. 4.

17 « Le sport a Rimouski », Le Progrés du
Golfe, 14 janvier 1921, p. 1.

18 La coupe Aboussaffy est nommée en
I'’honneur du président de la LHBSL
de I'époque, soit M. G. Aboussaffy
de Price : « Le sport a Rimouski », Le
Progrés du Golfe, 14 janvier 1921, p. 1.

19 « Hockey », Le Progrés du Golfe,
12 janvier 1923, p. 4.

20 « Hockey », Le Progres du Golfe,
11 janvier 1924, p. 4.

21 « Nouvelles sportives », Le Progres du
Golfe, 23 janvier 1925, p. 4.

22 « Le sport a Rimouski », Le Progrés du
Golfe, 14 janvier 1921, p. 1.

23 Ibid.

24 « Sport », Le Saint-Laurent, 12 janvier
1922, p. 2.

25 « Hockey », Le Progres du Golfe,
9 janvier 1931, p. 2-3.

26 « Hockey », Le Progres du Golfe,
8§ janvier 1932, p. 3.

27 « La Ligue de Hockey du Bas St-
Laurent », Le Progrées du Golfe,
13 janvier 1933, p. 3.

28 « Une ligue commerciale du hockey »,
Le Progres du Golfe, 1* décembre 1934,
p. 6.

29 Parmi les différents clubs, nous
pouvons nommer le Saint-Frangois
Xavier, la banque Victoria, le Royal, les
Employés civils, les Annonceurs, les
Fusiliers du St-Laurent et le club du
Séminaire.

30 « Une ligue commerciale du hockey »,
Le Progres du Golfe, 1 décembre 1934,
p. 6.

31 Ibid.

32 « Le Sportif », L’Echo du Bas-Saint-
Laurent, 15 novembre 1935, p. 6.

33 «Rimouski aura son aréna », Le Progres
du Golfe, 25 octobre 1935, p. 1.

34 « Le Canadien de Montréal jouera a
Rimouski lundi », Le Progrés du Golfe,
21 janvier 1938, p. 1.

35 « Hockey a Trois-Pistoles », Le Saint-
Laurent, 11 janvier 1934, p. 5.

36 « St-Pascal sportif », Le Saint-Laurent,
20 décembre 1945, p. 2.

37 « La réserve et le 55 annulent au
compte de 2 & 2 », Le Progres du Golfe,
22 janvier 1943, p. 3.

38 Ibid.

39 « La ligue de hockey Riviére-du-Loup-
Kamouraska connait des succes tou-
jours grandissants », Le Saint-Laurent,
29 janvier 1942, p. 3.

40 « Ligue du Bas St-Laurent », Le Progreés
du Golfe, 7 décembre 1945, p. 6.

41 « Les Sénateurs défaits par le
Rimouski », Le Progrés du Golfe,
26 décembre 1947, p. 6.

42 « Ligues de hockey », Le Progrés du
Golfe, 6 décembre 1946, p. 8.

43 « La saison de hockey débutera a
I'Aréna le 18 décembre », Le Progrés du
Golfe, 10 décembre 1948, p. 10.

44 Marc \Vaillancourt, « En marge
des sports », Le Progrés du Golfe,
9 décembre 1949, p. 5.

45 Marc Vaillancourt, « En marge
des sports », Le Progrés du Golfe,
11 novembre 1949, p. 5.

46 Marc Vaillancourt, « En marge
des sports », Le Progres du Golfe,
18 novembre 1949, p. 5.

47 « Quatre clubs formeront la ligue de
hockey du Bas St-Laurent », Le Progrés
du Golfe, 25 novembre 1949, p. 5.

48 « Ouverture du Colisée lundi le 26 »,
Le Progres du Golfe, 23 décembre 1949,
p. 13.

49 « 3 000 spectateurs assistent a ’ouver-
ture du Colisée de Rimouski »,
Le Progrés du Golfe, 30 décembre 1949,
p. 4.

50 « Matane exclu de la Ligue du Bas
St-Laurent », Le Progrés du Golfe,
10 février 1950, p. 5.

51 Marc Vaillancourt, « En marge des
sports », Le Progrés du Golfe, 1¢ avril
1950, p. 4.

52 « La ligue du Bas St-Laurent »,
Le Progres du Golfe, 20 octobre 1950,
p. 11.

53 « Trois-Pistoles se retire de la Ligue du
Bas St-Laurent », Le Progres du Golfe,
15 février 1952, p. 6.

54 « Les amateurs de hockey se réunis-
sent a I'hotel de ville et souscrivent
généreusement », Le Progrés du Golfe,
1er février 1952, p. 1.

55 La coupe Brillant, nommée en I'hon-
neur de '’homme d’affaires rimouskois
Jules-A. Brillant, est remise a ’équipe
championne de la LHBSL de 1952 : « En
marge des sports », Le Progrés du
Golfe, 21 mars 1952, p. 6.

56 La coupe Brégent est remise a
I’équipe gagnante du championnat
Intermédiaire A provincial de 1952 :
« Mont-Joli remporte le championnat
Intermédiaire A provincial », Le Progrés
du Golfe, 28 mars 1952, p. 6.

57 Marc Vaillancourt, « En marge
des sports », Le Progrés du Golfe,
31 octobre 1952, p. 6.



58 Hockey Data Base,
(http://www.hockeydb.com/ihdb/cards/
setdetail.php?set_id=3725), consulté
le 7 janvier 2010.

59 Marc Vaillancourt, « Marcel Fillion
a Rimouski », Le Progrés du Golfe,
12 septembre 1952, p.6.; Marc Vaillan-
court, « En marge des sports », Le
Progres du Golfe, 31 octobre 1952, p. 6.

60 Entrevue réalisée avec Denis Brodeur,
17 février 2010.

61 Marc Vaillancourt, « En marge des
sports », Le Progres du Golfe, 15 janvier
1954, p. 6.

62 Marc Vaillancourt, « En marge
des sports », Le Progres du Golfe,
28 aoiit 1953, p. 6.

63 Entrevue réalisée avec Denis Brodeur,
17 février 2010.

64 Marc Vaillancourt, « En marge
des sports », Le Progrés du Golfe,
16 octobre 1953, p. 6.

65 Marc Vaillancourt, « En marge des
sports », Le Progrés du Golfe, 9 octobre
1953, p. 6.

66 Marc Vaillancourt, « Rimouski défait
Riviere-du-Loup mais perd a Matane »,
Le Progres du Golfe, 5 février 1954, p. 6.

67 Marc Vaillancourt, « En marge des
sports », Le Progres du Golfe, 8 janvier
1954, p.6.

68 Marc Vaillancourt, « Le Mont-Joli se
retire de la Ligue du Bas St-Laurent »,
Le Progres du Golfe, 15 janvier 1954,
p. 6.

69 Marc Vaillancourt, « En marge des
sports », Le Progrés du Golfe, 15 janvier
1954, p. 6.

70 C’est ce que Herb Carnegie soutient
dans son autobiographie Herb
Carnegie, A Fly in a Pail of Milk. The
Herb Carnegie Story, Oakville, Mosaic
Press, c1997, 201 p.

71 Entrevue réalisée avec Denis Brodeur,
17 février 2010.

72 Marc Vaillancourt, « Matane remporte
le championnat de la ligue senior du
Bas St-Laurent », Le Progres du Golfe,
19 mars 1954, p. 6.

73 Jean Berger, « Le Red-Rock remporte
le trophée H. Stewart », La Voix de
Matane, 25 mars 1954, p. 1.

74 Jean Berger, « A la conquéte de la
coupe Allan », La Voix de Matane,
8 avril 1954, p. 6.

75 « Sudbury élimine Matane contre

I'Ouest », Le Progrés du Golfe, 30 avril
1954, p. 10.

76 « Causapscal contre un club tout
étoile », Le Progres du Golfe, 12 novem-
bre 1954, p. 8.

77 « Sports », Le Saint-Laurent, 8 novembre
1954, p. 4.

78 Marc Vaillancourt, « Formation de la
ligue de hockey du Bas St-Laurent »,
Le Progreés du Golfe, 9 novembre 1956,
p. 6.

79 « Un 3¢ gain du Mont-Joli », Le Progres
du Golfe, 11 janvier 1963, p. 9.

80 La Ligue Républicaine de Hockey est
formée en 1962-1963 au Nouveau-
Brunswick, mais les villes du
Bas-Saint-Laurent y adhérent seule-
ment & partir des années 1970. C’est
le cas des 3L de Riviere-du-Loup en
1975, des Explos de Mont-Joli et des
Faucons de Rimouski en 1980, puis des
Lions de Trois-Pistoles en 1981; André
Morin, « Les Lions en demi-finale
contre Mont-Joli », Le Courrier de Trois-
Pistoles, 17 mars 1982, p.



Les chemins de fer de la région
du Témiscouata : de la colonisation
a la patrimonialisation

Isabelle MALENFANT'

Locomotive 8 du Témiscouata Railway, non datée.
(Source : Collection de photographies du Centre de documentation et d'études madawaskayennes relié a I'Université de Moncton
Campus d'Edmundston : www.umce.ca/biblio/cdem/photos/Train.htm)

e 29 mars 1867, [I’Acte de

I’Amérique du Nord britannique
signe simultanément la naissance de
la Confédération canadienne et le
projet de relier ses provinces par
chemin de fer, incitant ainsi dif-
férentes régions a s’y associer.
Cependant, des démarches a cet effet
avaient été amorcées dés les années
1850, avec la construction du Grand
Tronc reliant la ville ontarienne
de Sarnia a Fraserville (aujourd’hui
Riviére-du-Loup), municipalité agri-
cole du Bas-Saint-Laurent. Ces
efforts se poursuivront dans les
années 1860 et 1870, alors que des
troncons de voie ferrée seront
ajoutés pour relier les provinces
maritimes au centre du Canada. Le
train constituait a cette époque un
moyen de communication régulier,

particulierement constant en hiver,
et permettait I'intégration des pro-
ductions régionales aux marchés
canadiens et états-uniens, d’ou les
requétes des provinces maritimes
pour favoriser la mise en place des
lignes ferroviaires qui allaient
parsemer I'Est du Québec : I'Inter-
colonial (1876), le Saint Lawrence
and Temiscouata Railway (1889), le
Canada and Gulf Terminal Railway
(1910), le chemin de fer de la Baie
des Chaleurs (1911) et le Trans-
continental Railway (1914). Les
voyageurs délaisseérent alors la
route régionale témiscouataine,
construite en 1861, pour emprunter
I'Intercolonial, qui traversait la vallée
de la Matapédia. Le Témiscouata,
région de passage depuis l'occupa-
tion amérindienne, était de moins en

moins fréquenté; la mise en place
d’un chemin de fer allait permettre
d’y maintenir le peuplement de méme
que les activités forestiéres.
L'implantation du Saint Lawrence
and Temiscouata Railway et du
Transcontinental Railway contribua
ainsi a deux grandes vagues de
colonisation et de développement.
Une présentation de ces réseaux
ferroviaires permettra de retracer
leur histoire, leur apport au
développement de la région et leur
patrimonialisationZ2,

Le Saint Lawrence and
Temiscouata Railway

L’implantation de voies
ferroviaires était souhaitée par les
gouvernements néo-brunswickois et
néo-écossais afin de relier les points



d’arrét du Grand Tronc et de la New
Brunswick Railway Company, situés
respectivement a Fraserville et a
Edmundston. En 1870, la Quebec and
New Brunswick Railway Company
se dotait d’'une charte afin d’entre-
prendre la construction d’une ligne
de chemin de fer dans la région, mais
la compagnie ne réalisa jamais son
projet. Quinze ans plus tard, la Saint
Lawrence and Temiscouata Railway
était légalement fondée, avec
pour objectif la liaison ferroviaire
des deux villes. La compagnie,
fondée en 1883 avait alors
pour actionnaires plusieurs hommes
d’affaires bas-laurentiens, canadiens
et britanniques : le surintendant de
I'Intercolonial Division de Québec;
Alexander Roderick MacDonald; les
médecins de Fraserville Damase
Rossignol et Paul-Etienne Grandbois
(également parlementaire canadien);
le député québécois Georges-Honoré
Deschénes de Saint-Epiphane; de
L’Isle-Verte, le marchand Adolphe
Hamel et le journaliste Israél
Tarte; enfin, d’Ottawa, John James
MacDonald. Les différents paliers de
gouvernements concernés par la
construction du chemin de fer
appuyerent financierement le projet,
dont les gouvernements anglais et
néo-brunswickois, de méme que
la ville de Fraserville. Plusieurs
compagnies travaillant a I'implanta-
tion de chemins de fer secondaires
eurent de ce fait accés a des subven-
tions et a des garanties d’emprunts
de I'Etat, qui s’engageait de cette
maniére a favoriser le désencla-
vement et la colonisation de
nouvelles régionss3.

Le gouvernement du Canada
entérina également le futur tracé
présenté par la Saint Lawrence and
Temiscouata Railway le 30 septembre
1886, alors que les travaux de
défrichement avaient commencé au
printemps de I'année précédente. Le
tracé du chemin de fer devait longer
la route construite en 1861 dans la
vallée de Témiscouata. Les travaux
d’aménagement de la voie ferrée
s’amorceérent donc le 1* octobre 1889

avec, pour échéance, le 1 aoiit de
I’année suivante. La construction fut
donnée a quatre sous-contractants
(dont MacDonald, Riordon, Baswell et
James) dirigés par J.B. Chamberland
et favorisant la venue de plusieurs
travailleurs italiens dans la région.
Finalement, les 180 kilometres de
chemin de fer furent mis en place et
l’autorisation fédérale d’exploitation
fut délivrée le 22 novembre 18884,

Une série de gares furent
construites a Saint-Honoré, Vauban
(village dont le territoire est aujour-
d’hui intégré a la municipalité de
Saint-Louis-du Ha! Ha!), Saint-Louis-
du-Ha! Ha!, Cabano, Cloutier, Notre-
Dame-du-Lac et deux a Sainte-
Rose-du-Dégelé (aujourd’hui Dégelis,
I'une sur la 6° Rue, 'autre a la ferme
Hickson). Le rez-de-chaussée de
la plupart des stations comprenait
deux salles d’attente — I'un pour les
hommes et 'autre pour les femmes —,
ainsi qu'un bureau pour le chef de
gare, I'étage supérieur lui servant de
résidence. Le service de télégraphie y
était fréquemment offert>.

La date d’entrée en fonction
du Temiscouata Railway se situe au
début de I'hiver — le 6 novembre 1888
ou le 1 janvier 1889, selon les
sources consultéesb. Quoi qu’il en
soit, plusieurs accidents et déraille-
ments occasionnérent la fermeture de
la ligne de chemin de fer cet hiver-la,
jusqu’a la reprise des activités en
mars suivant. Outre le transport
de passagers et de matériaux pour
I'industrie, cette ligne assura l'ache-
minement de la poste par train dans
la région a partir de juillet 1891, ainsi
que le développement économique
de Fraserville dans la seconde moitié
du XIX* siécle. Non seulement
y retrouvait-on davantage de
travailleurs en transport que dans les
autres villes du Bas-Saint-Laurent,
mais encore plusieurs scieries furent
installées a proximité du tracé et de
nombreux emplois reliés au secteur
ferroviaire furent créés. Le moyen de
transport marquait de plus en plus la
vie en région :

Tres utilisé au début du [XX°]
siecle pour le transport de
voyageurs, le chemin de fer
avait aussi son importance
pour le transport de denrées
alimentaires, de produits
nécessaires a lagriculture et
a lélevage du bétail. De
plus, plusieurs compagnies
forestieres, installées le long
de son parcours, utilisaient ce
moyen de transport afin
d’acheminer a lextérieur de la
région leurs produits?.

Malgré l'utilisation courante
du train et les importants revenus
des dix premieres années d’exploi-
tation de la Saint Lawrence and
Temiscouata Railway, la lourde dette
contractée par la compagnie
(112 906 $ par an) occasionna, en
décembre 1900, certains change-
ments au sein de sa direction. Frank
Grundy devint ainsi président de la
compagnie, qui comptait désormais
plusieurs administrateurs d’Angle-
terre. La décision fut prise d’émettre
des  obligations  hypothécaires
remboursables cinquante ans plus
tard. Entre 1909 et 1929, la compagnie
connut la prospérité, malgré
Iincendie qui fit rage entre Saint-
Modeste et Saint-Honoré en 1923 et
qui lui valut certaines complications :
la destruction de deux ponts et de
plusieurs kilometres de dormants et
la fermeture de la ligne pendant plus
d’'un mois. Les passagers utilisaient
en bonne part les services de la
Temiscouata Railway, si bien qu’'en
1924, elle possédait cinq locomotives
de Portland Locomotive Works,
quatre-vingts wagons destinés aux
marchandises, dix aux passagers et
onze autres (charrues, fourgons
de queue, chasse-neige, etc.). Au
recensement de 1931, la compagnie
employait directement vingt-neuf
Témiscouatains, particulierement
dans les centres de Cabano et de
Sainte-Rose-de-Dégelés.

Dans les années qui suivirent,
les gens se déplacérent de moins
en moins par train, cette situation



n’étant pas étrangere a l'arrivée du
transport automobile. La crise
économique des années 1930 ainsi
que la concurrence d’autres tracés
ferroviaires allaient marquer
sérieusement le déclin de la
Temiscouata Railway. En outre,
la production forestiere ralentit, le
transport de marchandises déclina et
devint plus cotiteux. La quantité de
produits transportés diminua consi-
dérablement, ce qui occasionna des
déficits consécutifs entre 1931 et
1939. La concurrence d’autres tracés
ferroviaires était également présente.
La Saint Lawrence and Temiscouata
Railway décréta finalement 'abandon
du transport de voyageurs et de
postes en mars 1949. La compagnie
se voyant incapable de rembourser
ses obligations hypothécaires échues
au 1= juillet 1950, le conseil d’admi-
nistration vota en octobre 1949
la vente de la compagnie au
gouvernement canadien. Le contrat
sanctionnant I'achat et I'ajout de ce
troncon de chemin de fer comme
composante du Canadien National
(CN) fut adopté le 10 décembre 1949.
L’acquisition officielle entra quant a
elle en vigueur le 16 novembre 1950.
Le service quotidien, a I'’exception du
dimanche, continua a étre offert aux
passagers jusqu’en 1955. Le transport
des marchandises, particulierement
du bois, demeura en fonction pour
une vingtaine d’années encore.
Cependant, la concurrence impor-
tante menée par le transport de
réseau routier obligea le CN a offrir
un service et une voie ferroviaire de
moins bonne qualité par la suite;
les gares de Vauban et de Saint-Louis-
du-Ha! Ha! furent démolies en 1961
par le Canadien National. Inoccupée a
partir de 1973, la gare de Saint-
Honoré subit le méme sort en 1986,
malgré les demandes répétées de la
municipalité pour la conserver.
Celle de Cabano cessa quant a
elle d’étre utilisée en 1977. Les
circonstances entourant la destruc-
tion des gares de Notre-Dame-du-Lac,
de Cloutier et de la ferme Hickson
restent nébuleuses?.

En mai 1979, le Canadien
National s’adresse a la Commission
canadienne des Transports pour

demander la cessation de ses
activités  entre  Riviere-du-Loup
(anciennement Fraserville) et

Edmundston. Malgré des audiences
tenues a Notre-Dame-du-Lac pour
maintenir le service de transport
ferroviaire, la Commission en accepta
tout de méme l'arrét entre Riviére-
du-Loup et Cabano, exigeant
en retour la consolidation du service
de Cabano a Edmundston avant
de réévaluer la situation en
octobre 1984. Le jugement de la
Commission canadienne des
Transports fut remis en avril 1986, et
le CN dit assurer le transport ferro-

viaire jusqu’'en 1988. L’intérét
des communautés de la région, miné
par les efforts soutenus, mais

infructueux des deux derniéres
décennies, et les différentes décisions
concernant son maintien, vinrent a
bout de ce service. Le 20 mars 1989,
le CN annonca la fermeture immi-
nente de la voie ferrée entre Cabano
et Edmundston19,

Dans la premiere moitié des
années 1990, la Société d’aména-
gement de la riviere Madawaska et du
lac Témiscouata inaugurait une piste
cyclable, le Petit-Témis, empruntant
lancien tracé désaffecté de la voie
ferrée du Temiscouata Railway et
reliant toujours Rivieére-du-Loup a
Edmundstonl!l. Le 2 janvier 1995,
grace aux efforts soutenus de la
Société d’histoire et d’archéologie du
Témiscouata, la gare de Cabano fut
reconnue monument historique par
I’'administration municipale. Deux ans
plus tard, elle était transformée pour
accueillir une auberge et un bureau
d’information touristique, tout en
conservant une bonne partie de
ses caractéristiques d’origine : toit a
croupes, revétement de clins,
auvents, impostes des portes et orne-
mentations diverses!2, La gare de la
6° Rue a Dégelis, comportant plusieurs
éléments du style néo-Reine Anne,
a également été restaurée. Elle a
été baptisée Gare de I'Héritage et elle
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sert notamment de salle d’exposition
et de bureau d’information touris-
tique en saison estivalels,

Le Transcontinental Railway

Dans la foulée des efforts
entrepris pour favoriser la construc-
tion de voies ferrées, la compagnie
Transcontinental Railway souhaita
relier Québec et les provinces
maritimes. Afin de mieux situer
historiquement ce projet, il convient
de rappeler que sept cantons
étaient ouverts a la colonisation
depuis les années 1860 : Botsford,
Escourt, Packington, Pohénégamook,
Robinson, Parke et Chabot, les trois
derniers ayant vu leur population
augmenter suite a l'implantation de
cette ligne de chemin de fer. Un
décret en autorisant la construction
fut signé le 24 octobre 1903; comme
ce fut le cas lors de la construction de
la Saint Lawrence and Temiscouata
Railway, I'Etat participa au finance-
ment de ce projet. Le tracé fut quant
a lui accepté en 1908 et les travaux,
réalisés par plusieurs sous-traitants
dont les compagnies M.P. & J.T. Davis
dans le Kamouraska et Cavicchi &
Pagano au Témiscouata, débutérent
en juin 1908. Cette derniére
entreprise amena dans ses chantiers
environ 300 travailleurs italiens et
polonais. Une industrie particuliere
se développa également pendant
quelques temps a Saint-Marc-du-
Lac-Long : une mine d’ardoise y
fut opérée par des Européens,
possiblement les employés de la
Transcontinental Railway, dont la
plupart repartirent une fois le réseau
achevé. Des  Néo-Brunswickois
vinrent également s’installer dans la
région parce qu’ils y avaient trouvé
du travail. La population progressait
rapidement grace a des industries
et commerces qui s’installerent a
proximité du chemin de fer!4,

Des dignitaires furent les
premiers invités a emprunter un
tron¢on achevé du Transcontinental,
le 14 juillet 1911. Il s’agissait d’A. Stein
avocat; L.A. Dupuis; Pius Michaud
avocat du Nouveau-Brunswick;



Napoléon Dion et Ernest Lapointe,
respectivement députés provincial et
fédéral du Témiscouata. lIs quittérent
la gare de Saint-Hilaire au Nouveau-
Brunswick pour arriver a celle de
Saint-Eleuthére quatre heures trente
plus tard. Les gares suivantes furent
ultérieurement érigées : Picard (main-
tenant a Saint-Athanase); Pelletier
Station; Escourt (qui possédait un
élévateur a charbon et une locomo-
tive supplémentaire pour appuyer le
train principal afin de gravir
une colline prés de Pelletier
Station); Saint-Eleuthére; Aubut et
Sully (actuellement localisées a
Pohénégamook); Glendyne; Les
Etroits et Courchesne (aujourd’hui a
Saint-Marc-du-Lac-Long). La gare de
Tarte, construite en 1913, fut agrandie
en 1914, puis déménagée au centre
du village de Riviere-Bleue I'année
suivantel>, Le premier train de
passagers officiel fit le trajet du
Transcontinental Railway le 4 janvier
1914. Dans les années qui suivirent,
des familles s’installérent a proximité
de ces stations, des emplois et des
services se créant peu a peu grace au
passage du train. Néanmoins, la fin
des années 1910 fut particulierement
difficile pour la compagnie. A I'instar
du Saint Lawrence and Temiscouata
Railway, le Transcontinental Railway
accumulait également les déficits —
déficits que le gouvernement cana-
dien entreprit d’effacer par une
fusion avec le Canadien National. Les
Marcois et Marcoises rappellent
également le déraillement d’un train
dans le secteur de Les FEtroits, ol
environ dix soldats de retour de la
Premieére Guerre mondiale perdirent
la vie. La présence du chemin de fer
Transcontinental alimenta ensuite
une certaine concurrence avec le
Temiscouata Railway dans le secteur
du transport de marchandises
vers les Maritimes. Peu a peu, on
préféra le Transcontinental dont
la rentabilité semblait des lors
assurée, pour ses moindres déni-
vellations, sa plus grande fiabilité,
ses installations plus récentes et ses
transits moins cotiteux.

A une certaine époque, il y eut
beaucoup de va-etvient a la
gare, puisque le chemin de fer
était la facon commode et
rapide pour monter en ville;
les commerces de la région
allaient y cueillir les marchan-
dises expédiées a partir des
grands centres et méme les
cultivateurs profiterent [...]
d’'un enclos servant d’embar-
cadere pour les animaux
envoyés vers les grands
marchés a l'extérieur!$,

Selon le recensement de 1931,
le Transcontinental Railway comptait
au Témiscouata vingt-sept employés
travaillant particulierement a Saint-
Eleuthére, Riviere-Bleue et Escourt.
A.-J. Morin, installé aux Etroits,
possédait trois fours a charbon et
vendait alors sa production a
la compagnie de chemin de fer.
Les locomotives a vapeur furent
employées jusqu'en 1952, date a
laquelle une locomotive diesel fut
mise en fonction!?.

Le chemin de fer s’avéra
particulierement utile pendant la
Seconde Guerre mondiale, mais le
déclin de ce moyen de transport
commencait, ici aussi, a se faire
sentir. La gare de Glendyne fut-elle
fermée relativement tot, en octobre
1948, puis fut démolie en 1959.
Au cours des années 1950 et 1960,
I'utilisation du train pour les trans-
ports divers déclina au profit du
transport routier et la diminution des
voyageurs provoqua, a retardement,
la fermeture de ce service. En outre,
les habitants du Transcontinental
relatent deux autres déraillements, le
premier a Saint-Eleuthére en 1949,
le second a Escourt en février 1952.
Plusieurs gares furent démolies
quelques années plus tard, comme ce
fut le cas a Les FEtroits et a Saint-
Eleuthére, malgré les pressions
exercées par cette derniére munici-
palité. De méme, bien que le Canadien
National ait pris la décision de relier
la gare de Pelletier Station a celle de
Saint-André-de-Kamouraska dans les

années 1970, le service de transport
de passagers fut peu a peu aban-
donné. La station Picard fut fermée en
1977 et la derniére famille des
environs quitta I'endroit. Cette gare
fut démolie la méme année : « Apres
avoir joué un role aussi important
dans nos vies quotidiennes, le train
n’en fait plus partie. Sa vocation est
maintenant le transport de gros
volumes de marchandises sur de
grandes distances. Il passe toujours a
nos portes mais ne s’arréte plus!s. »
Depuis, seuls une croix de chemin et
I'odonyme Picard, donné depuis 1987
a la route qui traverse ce lieu,
indiquent qu’il a déja été habité. La
gare de Riviere-Bleue ferma égale-
ment ses portes en octobre 1979,
mais elle fut par contre achetée par la
municipalité deux ans plus tard, suite
aux représentations faites auprés du
CN et de la Commission canadienne
des Transports par les autorités
municipales et le Club d’artisanat
Riverain mené par Bibiane Landry:.
Les circonstances entourant la
disparition des autres gares du
Transcontinental Railway demeurent
peu connues a ce jour!?,

En 1983, le ministére des
Affaires culturelles du Québec
octroyait certaines sommes a la
municipalité de Riviere-Bleue afin de
lui permettre de réparer et d’aména-
ger la gare pour le Club d’artisanat
Riverain et le Musée du Pionnier, en
activité jusqu’en 2004. En 2005, en
raison des besoins et de I'état alar-
mant de la gare, La Corporation du
patrimoine de Riviere-Bleue fut
fondée afin de restaurer le batiment,
reconnu monument historique en
mars 2007 par la municipalité et de le
réaménager en complexe culturel.
Le 20 septembre 2010, la gare est
inaugurée et le complexe, présenté au
public. Cette nouvelle vocation
donnée au batiment permet de mettre
en valeur ses traits architecturaux
distinctifs : plan en « L », toit a croupe,
avant-toits et lucarnes, portes a
imposte, revétement de clins et
diverses autres ornementations.
L’architecture de la gare s’apparente



Gare restaurée de Riviére-Bleue - Transcontinental Railway
(Droits de la photo : Corporation du patrimoine de Riviére-Bleue)

a celle d’autres petites gares
construites par le Trancontinental
Railway dans I'est du Canada a cette
époque. Toujours en service, le train
qui emprunte la voie ferrée du
Transcontinental ne s’arréte plus
dans les villages ou il faisait halte
autrefois. Néanmoins, la station de
Riviere-Bleue y rappelle ce moyen de
transport tant utilisé dans les
premiéres décennies du XX° siecle.
Quoiqu’il s’agisse de la plus récente
des restaurations du patrimoine
ferroviaire témiscouatain, c’est possi-

blement 'une de celles qui a pris le
plus d’ampleur grace a 'implication
de la population en faveur de ce lieu
de mémoire. Afin de souligner ses
efforts, la Corporation du patrimoine
de Rivieére-Bleue a d’ailleurs été
décorée en 2010 du Prix du
patrimoine du Bas-Saint-Laurent
(catégorie « Sauvegarde, restauration
et conservation »)20,

Plusieurs autres batiments,
ponts et tracés patrimoniaux
témoignent de la présence du Saint

Lawrence and Temiscouata Railway
et du Transcontinental Railway et
conservent a ce titre un aspect
essentiel de leur raison d’étre
premiére : le transport ou le voyage.
Ce sont encore aujourd’hui des lieux
ou les gens se déplacent, des lieux ol
les gens se rencontrent. Il ne reste
qu’'a découvrir ceux qui demeurent
toujours méconnus...2!
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